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Le pontarriére OT1 éguipe lesvéhicules :
- TRAFIC Propulsion et 4xd.

Le pent arrigre OT2 &quipe les véhicules suivant ;
- B,Letk4as dx4d

Espace 4x4
- Safrane 4x4

Une plaguette fixée sur le reniflard {OT1) ou sur le
fiasque gauche (OT2) indique ;

enh: letypedupant

enB: lindice du pont

enC: |lenumérode fabrication
en D: |usine de fabrication

X4

SAFRANE

Renault 21 et Safrane 4x4 :

Crabotage : Blocage du différentiel par asservis-.

serment électro-pneumatigue.

Coulisserment du crabot frontal sur flanes des
canelures du planitaire,

Encastrement avee [es crabots de la roue conique.
Commandé par une fourchette vissée sur l'axe,
actionnae par une capsule a dépressian.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DU PONT OT2
SAFRANE

Font arriére suspendy filtré,
Couple & renvoi tonique.
Equipé d'un capteur tachymétrique électronique.

Blocage «du différentiel (par asservisserment
glectro-pneumatigue),

Sorties transmissions :
- latérales : G} 720 {Glaenzer-spicer),
- lengitudinales : joint LOBRD VL 93,

Ancrage :

- 2 peints latéraux sur le berceau par deux bras
supports symétriques filtrés,

- 1 point arriére par chappe filtrée,

Graissage :
- par barbotage

Architectura Externe
Carter pont central en alu coulé sous pression.
Flasques de pont en alu ceulé sous pression.

Architecture Interne

Boitier de différentiel 4 2 satellites recevant |a
cible du tachymétre électronique (SAFRANE).
Roue conigue centrée sur le boitier (diamétre 192
mim)

Ensemble différentiel monté sur roulements
conigques avec calage pour jeu d’engrénement.
Pignon d'attaque menté sur roulements coniques
précantraints.

Réglage de la distance ¢onigue par rondelles da
calage sous téte de pignon d'attague

Planétaires creux.



PONT ARRIERE

Généralités - Identification
PONTOT1 PONT OT 2
Capacite: 1.3 litre VEHICULE CAPACITE {en litre)
La vidange du pant se fait par le bouchon (A} X 48 13
Le remplissage et le niveau par le bouchon (B}, :
Espace 7.2
Safrane 1.1

La vidange du pont se fait par le bauchon [A).
Le remplissage et le niveau par le bouchon {B).

X 48 - Espace
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PRECAUTIONS PARTICULIERES

L'huile TRANSELF TRX est un produit de haute technalogie nécessitant certaines précautions, afin d’aviter
introd uctian d'eau, qui a trés faible quantité dégrade la qualité de I'huile et engendre un blocage du pant.
En casde complémentd’huile dans le pont, ne mélanger aucune autre huile avec I"huile TRX.

STOCKAGE ET UTILISATION
Tout bidon ouvert & |‘utilisation doit faire i‘objet d'une attention particuliére en ce qui CQNCerne s&h
étanchéitd, afin d'interdire 'introduction de matigre ou d'eau dans celui-ci.

En particulier :

1} Les bidons doivent impérativement étre stockés a l'abri des intempéries {pluie, neige, projections
extérieures} .

2) Siunprélévement d'huile s'effectue avec une seringue, le bidan doft-étre refermé apres I utilisation.
3) Ne pas entreposer les bidons prés d'une station de lavage.

4} Ne pas transvaser I'huile dans des récipients de plus grande capacité,

LAVAGE 50U5 PRESSION

1) Surwvéhicule:
Dbturer le reniflard de mise & I'air libre.

2} Pantdéposé ;
It est impératif d’obturer correctement tous les orifices afin d'éviter 'introduction d’eau dans le pont.
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indice Yéhicule Couple conigue Nombre Satellites
Q00
021 Pxx0 7741 2
003 Pxx2
i 4
035 Pxxa 8> 39
004 Pxx1 2
022 Pxx3
8= 41
Q05 Pxx2 1
Qo7 Pxx4
Q06 Pxxt
G20 Pxx3
023 Pxxd 7 xoa 4
027 Wy
031 Vxx3
025 Pxx?2
(30 Vix3 7 % 3R 4
037 Vxxld
026 Pxx1
034 Pxx3 77X 43 4
Pxx8
Pxx1
Q28 Vaxi
032 PxX3 Fxa 4
Vw3
Vxx 2
Va3
038 Wik A g % 53 9
WVxxB
Vxxd
039 Prx2 7 % 43 4

Pxx3
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INDICE VEHICULES 4x4 COUPLE CONIQUE DISTANCE COMNIQUE

K483
K486

ooa KagK 9%31 Non réglable
K A8 W
J 118

Q10 1117 9 x 34 Non reglable
1116

011 1117 9% 34 Réglable
B48 R

022 B/L4R Y 9x37 Réglable
L48 5
Ldg L

023 K483 11% 38 Réglable
K486
K4g K
K48 3
KA86

025
€ 48 K 11x 38 Reglable
K48V

040 B544 11 x 40 Réglable
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Coupe - Couples de serrage (en daN.m)

PONT QT 1 {2 Satellites}
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PONT OT 1 (4 S5atellites)
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PONT ARRIERE
Coupe - Couples de serrage (en daN.m)

oT2

PONT OT 2 (X 48)
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PONT OT 2 (X 48)
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R : Rondelle de calage de la distance conigue

¥ - vic déhauchant dans le carte (CAF 4/60 THLIXG)
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PONT OT 2 (X 48}
1&r Montage

2éme Montage

=
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Hemarqﬁa - Dans tous les cas la bague (B) doit-étre collée a la "Loctite SCELELOC"
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PONT OT 2 (Safrane)
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R : Rondelle de calage de la distance conique
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PONT OF 2 (Safrang)
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POMNT OT 2 (Safrane)

Remarque : Dans tous les cas la bague (B) doit-étre collée 4 la "Loctite SCELBLOC"
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PONT OT 2 (Espace)
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PIECES APPARIEES

- Pignon d'attaque et couronne,
- Cuvette et cHne de roulement de pignon d'at-
tague et de différentiel.

APPARIEMENT DV CQUPLE CORIQUE

Le pignon dattague et la couronne sont rodés
gnsemhble en fabrication.

lls deviennent donc inséparables.

Le remplacement de 'une des piéces entraine
chligatoirement le remplacement de "autre.

Une indication commune est marquee sur la
couranne et e pignon. Suivant indices, la face
avant du pignon d'attague porte une seconde
indication qui est |a valeur de la distance conique.
{Cette valeur est comprise entre 64,70 mm et
&£5,20 mm).

IMPORTANT : Remplacement du <ontacieur de
témoin de blocage de différentiel.

Il est impératif :
de désaccoupler la capsule a dépression de
tommande pneumatique du levier d'axe de
rommande de blocage de différentiel avant de
déposer le contacteur.

Ul B

“E_LJ" :
RS S
- 3 1] Ir
i ] r .-__:- “i.l.-.-__i- |
- -
\‘% _ —
-.\1 !

93 B3 N

PARTICULARITES PONT OT 2

Biocage du différentiel :

Une fourchette déplacée par un petit levier &
commangde pneumatique, permet de rendre
solidaires le planétaire droit et la couronne de
pent a l'aide d'un manchon cannelé {(baladeur
frontal) coulissant sur le planétaire et venant se
craboter sur l|la couronne. Cette possibilite
- permettant de dégager le wvéhicule en cas de
démarrage par adhérence précaire.

4x4 lntégral ;

Le hlocage du différentiel arriére s'accompagne

de deux particularités :

- Lesysteme ABS fonctionne en maode dégradé et
levoyants'allume au tableau de bord.

- Une utilisation exclusive en premiére et en
marche arriere, le deblocage étant aute-
matique en dehors de ces deux rapports.

- de ne pas deplacer l'axe pendant l'inter-
vention, la bague {29} risquant de se déplacer
et de masquer l'orifice de passage du
contacteur.

%1 9B9 R
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DESCRIFTIF

W 10 250

Il s& compose :
¢ D'une cage extérieure (1} lige & I'arbre de transmission longitudinale {2}.
# D'unporte-disque interne (3} li¢ au pignon d’'attaque du pont.

¢ Dedeux séries de disques :

- une série de disques (4) est liée A la cage extérieure {cannelures externes),
- une série de disques (5] est liée au porte-disque (canne|ures internses).

Les disques de deux séries sont alternés ; Hs sont fendus et percés pour créer
des courants tourbillonnaires,

# D’huile de silicone placée dans le volume défini par la cage extérieure et |2
porte-disque intérieur et englobant les disques ; une bulle d'air est laissée
lors du remplissage.

AUCUN APPOINT D'HUILE n'est possible ultérieureament.
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Espace Fonctionnement (visco-coupleur)
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¢ [edeuxroulements :

= un routement a billes dtanche {6) placé & I'avant entre |a cage exterieure {1) et l'arbre du pignon
d'attaque (7},

- unroufement a aiguilles (8) lubrifié par I'huile du pont placé A l'arrigre entre la cage extérieurs {1)etle
porte-disque intérieus {3},

« De deux joints internes (9} qui résistent  de fortes pressions et 4 des températures élevees,

ACCOUPLEMENT A LARBRE DU FIGNON D'ATTAQUE

L'&crou serti {10) assure le serrage de I'arbre du pignon d'attaque (7) ; le couple de serrage définit la précon-
trainte des roulements canigues,

\itjoint {11} assure "étanchéité du pont (portée sur la cage extérieure),
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PRINCIPE DE FONCTIONMEMENT

torsgque la différence de vitesses de rotation entre les trains avant et arriére <roit, c'est-a-dire lorsque I'adhe-
rence d’une (des) roue(s) diminue (exemples ; patinage des roues motrices au démarrage, pertes d'adhé-
rences gues & 'état de la chaussée : sable, gravillon, verglas, neige...} le visco-toupleur reparte automatique-
ment une partie du couple moteur sur le train le plus adhérent de |a fagon suivante :

La différence de vitesses entre les séries de disques (une solidaire du train avant, une solidaire du train
arriére) provodque un échauffement done une dilatation de Fhuile de silicone.

Ce phé&noméne a pour conséquence :

1. D'augmenter la transmission des forces de cisaillement dans le fluide d'od une tendance a équilibrer les
vitesses de rotation ce gui transfére une partie du couple sur le train le plus adhérent.

2. Un rapprochement des disques gui accentue le phénomens précédent.
Lorsgue les vitesses de rotation des disgues tendent a s'équilibrer, I’échauffement et la dilatation de ['huile de
sHicone diminuent, ce qu! rétablit le visco-coupleur dans son état normal si les roues de chacun des trains

retrouvent une adhérence uniforme, c'est-a-dire une vitesse de rotation voisine. Le visco-coupleur joue le
rale d'un répartiteur de couple antre les deux trains.

MODE CRITIQUE

Dans | cas d'une différence importante de vitesse entre les trains (exemple : roye d'un train embourbée) et
ceci de fagon prolengée (plusieurs secondes), I'huile de silicone se dilate d'une fagon importante : le volume
d'air enfermé se comprime d'ol une augmentation de la pression interne pouvant atteindre 120 bars) qui
fait plaguer |es disques entre-eux a la maniére d'un embrayage, le visco-coupleur est blogqué.

Larsque les disques sont accolés, les forces de cisaillement diminuent dans 'huile et sa température diminue
d'ol un retour progressif 4 la normale si les roues ont retrouve une adhérence unifarme.

Ce phénoeméne a deux avantages :
1. |l perrnet de passer un couple extréme (jusqu’a 90 %) sur les roues adheérentes.

2. |l protége momentanément le visco-coupleur, en limitant I'élévation de température de T'huile.
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MODE CRITIQUE : ACCOUPLEMENT DES DISGUES

M1 180 252
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FRECONTRAINTE DES ROULEMENTS DU
DIFFERENTIEL (Pont{T1)

B5 082 5

Ponts Roulements neufs

OT1 4,54 6,5daN

Pont QT2 X48 - Espace

X 54

919875

Pants Roulements neufs

OT 2 Safrane et X348 4.5365daN

S— e

S "_'ﬂ
| i Mk 2315

PRECONTRAINTE DES ROULEMENTS CU FIGNON
D'ATTAQUE

Roulements neufs

10,54 12,5N.m

31 984 5
Ponts Roulements neufs
0T 2 25335 N.m
OT 1 1,2a 2.5 N.m
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REGLAGE D\ JEU DE GENTURE
Pont OT 1

Jeudedenture 0,124 020 mm

Le jeu mesuré au nlveau de [a bride d'entrae doit-
&tre compris entre 0,20 mm et 0,30 mm, ce qui
correspond 3 un jeu interne de 0,12 30,20 mm.

Ba 2185
Font OT 2
- . Paur ghtenir un jeu interne de 0,09 mm 4 0,15 mm, le jeu mesuré
Vehicules Indice Couple | au niveau de la bride d'entrée (sur un rayon de 106 mm) doit-&tre
COmptris entre
X48 Do g x 31 .46 mm et 0,80 mm
N23-025 11 x 38
Espace {0 - 011 Bx34 0.50 mm et (L88 mm
X48 022 9x 37 0.55 mm et 0,96 mm
x54 G40 11 x 46 0.48 mm et §,84 mm
X 48 Espace A 54

91095 R

Y5416 R
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Sur les couples conigues équipant les ponts QT1 {1¢" montage), le jeu de denture n'est pasréglable.

sur les couronnes de couples {2¢8M& montage la cote X a éte diminuée de 1,2 mm et le jeu de denture est

réglable par mise en place de cales en (A).

1er Mantage 2éme Montage

29 ..,..w..-.g}“@

85 01051

B> 010 R1

NOTA : Les couples coniques vendus en rechange correspondent au 2¢me montage. Leur jeu de denture doit

donc étre reglé. Pour le réglage de la précontrainte, on placera en (A} une cale d'épaisseurde 1,2 mm.
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N Référence Référence ? .
F
igurine Méthodes M.E.E. Désignation
M Fié. 348-02 00 00 034 603 Barreau pour conrdle de tension de courroie
"’m crantée, Complément de Elé. 345
87 217
Ms. 580 00 04 Q58 000 Masse & inertie
77070
Rou. 15-0% 0001 321 601 Embout protecteur d'arbre 8 intérieur
16 mm.
69 306-1
b T ﬁ—-‘ Rou.604-01  0DOGOE0401  Qutil d'immobilisation des mayeux
B.Vi. 28-01 0001 227 30 Extracteur a griffes interchangeable
B.Vi. 606 00 06 060 600 leu d-:a- brnche_r;lpnur remplacement des
goupifles élastiques & & mm.
77 743
Tar. 1093 00 00 108 360 I"u'!:se en place des roulements du pignon
d'attague
Tar, 1094 00 00 109 400 Extracteur du roulement de différentiel
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Figurine Eﬂééffr:::ﬁ HMur;é;ﬂ Désignation
Tar. 1095 O0 Q0 10% 500 Mise en place du joint et du flasque de sortie
de transmission
Tar. 1096 0000 109 600 support Pont OT sur pied Desyil 126
a1 999
w Cimblot pour réglage de la précontrainte 2t
Tar. 1097 00 00 109 700 cantrole du jeu de denture du pighan
@ d'attaque
92 225
w Tar. 1098 00 00 109 800 Blocage du différentiel
Montage du joint & levres de ['entrée du
Tar.109¢ 0000 1099060 sont.
Tar. 1140 00 00 114 000 Douille de 36 mm.
57 324
Tar. 1194 00 00 119 400 Contrile de la distance conique.
E hle de prise de pression du circuit
Mot. 867 0000 086 700 neernt e oo P P

d'alimentaticon
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CONDITIONNEMENT - N° MPR

DESIGNATION

CONDITIONNEMENT N*M.P.R. A UTILUSER POUR

+ MOLYKOTE "BR2"

Bofte de 1 kg 77101421145 | Cannelures des planétaires
Cannselure de bride

e CAFa4/60 THIXO

Tuhe de 100 g 1701404452 | Filetage du contacteur,
Vis de flasque débouchants dans le
carter de pont.

« LOCTITE FRENBLOC
(résine de blocage et
d'&tanchaité)

Flacon de 24 c¢ #7101 394071 | Fixation axe-fourchette de crabotage.

Vis de couronne.
Vis de hride du pignon d'attaque
Vis de flasque (pont Safrana)

o LOCTITE SCELBLOC
{résine de scellage et
d'étanchéité)

Flaconde 24 cc 7701 394072 | Bague du contacteur de crabotage.

Pieces a remplacer systématiquement

lorsqu’elles ont &te déposées ;
- lesvis de couronne,

- lesjoints a léyre,

— lasjgints tariques,

- lescirclips,

~ lavisde fixation de bride,

- Feécrou de fixation du visco-coupleur
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45 084
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{ouronne

Fignon d'attaque

Reulement rouleaux coniques
Entretoise

Entretoise de réglage de précontrainte
Roulement rouleaux conigues

laint a levre

loint torigue

Bride d'entrée

Vis de bride

. Planétaire droit

Boitier de différentiel

. Rondelle de friction

Planétaire gauche
Satellite

. Axe de satellite

Frette

18.
14.
20,
21,
2.
23,
24
25,
26,
27,
28.
24,
30,
31.
32
33,
34,

Foulement rouleaux conigques
Rendelle de réglage

Joint a lavre

Joint torique

Flasgue de transmission
Circlips

Roulement 2 bille

Circlips

Roulements rouleaux conigques
Crabot baladeur frontal
Fourchette

Bague de contacteur

Joint a lévre

Axe de fourchette

Soufflst

Levier de crabotage

Axe

35 . Chape

36*. Axe de fourchette

37*. Levier de crabotage

AB*, Aye

39%, Goupille

40, Protecteur de rotule

41*. Embout de rapsule

42 . Capsule 3 dépression

43 | loint torique de flas-
que

* 28me pontage
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Particularites

il se différencie des X48 par :
Absence des flasgues recevant les transmissions arrieres. (canelures internes aux planétaires}.

- Couronne inverses

. Infarmation vitesse sur differentiel {cible) pour la Direction Assistée Variable

. Systéme de crabotage déplacé, mais principe de fonctionnement similaire a la X48.
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{ourcnne

Fignon d’attague

Roulement a rouleaux coniques
Entretoise

Entretoise de réglage de précontrainte
Roulement a rouleaux conigues
Joint & [évre

Entretoise

Visco-roupleur

Rondelle - Ecrou

Planétaire droit

Boltier de différentiel

Rondelle d'épaisseur
Blanétaire gauche

Satellite

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
25
27
28
29

Axe e satellite

Frette

Roulements a rouleaux coniques
Rondelle d'épaissayr

dgint a levre

loint torique

Flasgue de transmissicn
Circlips

Roulement 3 billes

Circlips

Roulement a rouleaux coniques
Joint torique de flasgue
Flasgue

Carterde pont
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

¥is de couronne 12314
Vis de bride du pignon d’attaque 15316
Ecrau du pignon d'attaque 20
Vis de fixation du flasque de pont 5
Vis de fixation trompette 6
Bouchons de vidange et remplissage 2
Vis flasque de frein 6

B> 1855

Démantage - Particularitas :

Lots de |la dépose de la trompette droite, faire

attention a ce que |e différentiel ne tembe pas.
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DEMONTAGE {suite)

A 'aide d’un outil de fabrication locale (B) et de
I'extracteur a inertie M.5 580, déposer les cages
des roulements dans les trompettes {cotes en mm)

A 'aide d'un extracteur de type Facom US3T +
US3K et da 'outil (A), déposer les roulements.
Enlever les vis de fixation de |la couronne sur le
boitier

@24

85 157

B3 158 R

NOTA : cété gauche, récupérer les deux cales de
réglage de précontrainte de différentiel.

Un outil de fabrication locale [A) est nécessaire
pour déposer les roulements de différentie| {cate
en mm} ({X) : Empreinte de forét)

- & 50 (%)
& 10mm

20

BE 190 R

Utiliser le chasse goupilles B.Vi.606 pour enlever |a
goupille d'axe de satellites.
Séparer les différentes pigces.

Vérification des piéces :
las roulements doivent #tre remplacés dés gu'ils
présentent des rayures, des points de surchauffe
DU UNE usure excessive,

Les dentures des planétaires et satellites ne
doivent présenter aucune ébréchure ni usure
BXCBESS| Ve,

S'assurer en gutre que les surfaces en contact avec
la couranne et le boitier ne présentent aucune
trace de grippage ou d'usure anarmale.
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DEMONTAGE (suite)

Dépose du pignon d’attaque
Deéposer la vis de bride en empéchant la rotation
de celle-ci & I"aide de I'outil Rou. 604.01.

Rou.604-01

41 BTSSR

A l'aide d'un extracteur de type FACOM U32-120
ou Eguivalent extraire la bride d'entrée,

8918785

Chasser le pignon d'attaque a ['aide d'un jet &n
hronze.

Retirer le joint & 1évre et le roulement.

Récupérer |a cale de réglage de précontrainte {5}
et I'entretaise. '

Aver un outil genre FACOM U 53T + U 33 X ou
similaire, extraire le roulement squs-téte de
pighon d'attague.

g4 443 5
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DEMONTAGE {suite)

B.Vi. 28-01

Extractian des cages de roulements dans le carter
Font

Confectionner localement les outils suivant ;

- Deux cales {A) de 5 mm de coté et 50 mm de
long.

- Une vis {B) de {2112 au pas de 150 et de 123 mm
de long.

- Un outil {C} ayant les dimentions du dessin ¢i-
contre.

Utiliser [a partie superieure de I'outil B, Wi, 28-01,

Caler le pont sur une presse,  I'aide ¢'un tube de
{261 mm, déposer la cuvette du roulement.

ot >

[0 s
\ _(9/, > Roulement sous tite

F Y

- i
i .
M2 85 189 R Al Y =
a5 B PSN
M ettre : ’g;._ : ;
_ @ 5

- l'outil {C)sous |la cage de roulement.
les deux cales (A) de part et d’autre en appui sur
fe carter.

Eﬁ
H\‘\

la vis (B au travers de |a partie supérieure de P
I'outil B. Vi. 28-01 et visser dans {C). —
25 045 §

Récupérer la rondelle de calage de distance co-
nique (suivant montage)

Verification des piéces :

Les roulements deivent étre remplacés das qu’ils
présentent des rayures, des points de surchauffe
Ol UNe Usure Bxcessive.

Le joint & lévre étant directement en contact aveg
la bride, verifiar |"&tat de |a portée. Dans le cas de
rayures, remplacer la bride.




oT1

PONT ARRIERE
Ensemble du pont

26

REMONTAGE - REGLAGE

Remontage du Différentiet

Farticularités :

Huiler I'ensemble des piéces avant montage.

Le roulemnt coté couronne est plus large que celui
coté boitier.

86 MOR

Réglage de la précontrainte des roulemenrts de
différentiel,

1ére mithode

Le réglage de la précontrainte des roulements de

différentiel doit étre effectué carter de pont nu

sans les cuvettes des roulements du pignon

d'attaque, celle-ci génant le passage du peson et

de |a ficelle.

Mettre :

- |la trompette droite dans un étau muni de
mordaches

- e différentiel

- le carter pont & sec

- la trompette gauche munie des cales de
reglage

- cerrer les trompettes au couple de 6 daN.m.

Mesurer la précantrainte & laide d'un peson,
celle-ci doit-&tre comprise entre 5 et 6,5 daN.

Assembler la couronne sur le bottier par des vis
neuves.

La noix {N) deit étre montée et arientée dans le
sens de sa longueur sur les demi-axes de satellites.

Serrer les vis aucouple de 12 3 14 daM.m.

B5 082 %

314415

Le remontage des cages extérieures des rou-
lements ne présente pas de  particularirés,
toutefois, remettre les cales de réglage trouvees
audémantage,

Lorsque la valeur de cale augmente la précon-
trainte augments at inversermant.

Apres obtention du réglage, déposer les trom-
pettes et |e différentiel.
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REMONTAGE - REGLAGE A l'aide de la ¢lé dynamométrique de précision et
che 'outil T.Ar 1130, mesurer le caouple de rotation.

Remontage du pignon d'attague

Manter le roulement sous téte en Utilisant une
pressa et un tube.

Monter les cuvettes de roulements a ["aide de
I"outil T.Ar. 1063

o1 988 %

Le pignon d'attague doit toeurner sous un couple
comprisentre 1,2 et 2,5 N.m.

Ce couple est celui nécessaire 3 antretenir le
maouve ment de rotation.

51 le réglage n'est pas c¢arrect, augmenter oy
diminuer I'épaisseur de I"entretoise {5).

Aprés avoir obtenu le réglage correct, déposer la
T.AF 1093 bridf.: et monter le joint a lévre (huilé) 3 'aide de
I"outil T.Ar 1099

AT 320R

Verifier I'appui de la cuvette et rondelle sur le
carter.

Réglage de ia précontrainte des roculements du
pighon d'attaque.

Cette opération s'effectue sans le différentiel.
Flacer entretoise et la cale de réglage de précon-
trainte {5} trouvée auv démontage sur le pignon
d attacue.

T.Ar. 1099

91 335-1 R

Monter le roulement, [a bride et serrer la vis au
couple de 15 3 16 daN.m.
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REMONTAGE - REGLAGE {suite)

Reposer la bride.
Mettre 3 gouttes de LOCTITE FREMBLOC sur les
filets de la vis (neuve) et |a serrer au couple.

Réglage du jeu de denture :

Cette opération s'effectue aprés avoir régle la
précontrainte des roulements de différentiel etdu
pignon d'attaque.

Deux montages existent
1er Montage : le jeu de genture n'est pas réglable.

2¢me Montage : la cote X & &té diminuee de 1,2
mm sur les courannes de couple et e jeu de
denture est réglable par mise en place des cales

en A.

12 montage

| ,,,..m% -:f E’” ..... -
777 ’Z’ “ o
/ % “*'t_._;w "
7

2 ﬁﬂ -

\t}\.\\\\\“"\{n i

EEU'IEI R1

NOTA ; Les couples conigues vendus en rechange
correspondent au 28Me montage. Leut jeu de den-
ture doit donc &tre réglé et pour effectuer le
réeglage de la précontrainte des roulemsants, on
placeraen A une czle d'épaisseur de 1,2 mm
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REMOMNTAGE - REGLAGE [suite)

Mettre une vis (V) de 3 8 mm dans un des trous de
la bride.

Fixer un camparateur sur un support, toucheau {T)
surundes plat (P) de la vis,

BS 157 R

BE 218 R

Mesurer le jeu (J} en pivotant fégéreiment la bride,
Faire tourner la bride d'une dizaine de tours st
placer la vis (V) dans un autre trou.
Relever le jeu (1)
Prendre quatre fois ¢ce jeu (1) et en faire une
meyenne,

0,20 mm <)< 0,30 mm
{ce qui correspond A un jeu de denture interne de
0,104 0,20 rm).
5i lg jeu {J) n'est pas bon. déposer |es trompettes
droite (D) et gauvche .

Déposer les cages des roulements dans les trom-
pettes

Recupérer les cales se trouvant derrigre les cages
de roulements,

Pour diminuer le jeu {1} de 0,08 mm retirer cété
oppose & la couronne 0,1 mm de cales, qu'il faut
reporter cHté couronne (pour conserver la méme
précontrainte des roulements).

Paur augmenter le jeu {J) procéder 2 'inverse.
Aprés remontage des trompettes contréler le jeu.

NOTA : Enduire les plans de joint entre carter at
embout de trompette de CAF 4/60 THIXO.

serrer les vis de trompettes au couple de 6 dalN. m

Monter les arbres des roue munis de leur flasgues
en faisant attention d'orienter let cables de frein
a main vers I'avant du véhicule.

Serrer les vis des flasques au couple de 6 daN. m.

E5 1565
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ESPACE SAFRANE
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @ COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @
Vis de couronne 13 Vis de couronne 13
Ezrou du pignan d’attaque 20 Vis de bride du pignon d"attaque 15416
Vis de fixation du Flasque de pont g Vis de fixation du Flasque de pant 5
Reniflard 1.5 Axe de crabotage/Fourchette B,5
Bouchons de vidange et remplissage 2 Vis @ 6mm en bout d’axe de crabotage 0,5
Cible tachymétre dlectronique 5
Vis de fixation patte du capteur tachymeétrique
¥ 48 sur le carter pont 2,5
Lontacteur 2.5
Reniflard 1.5
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Bouchons de vidange et remplissage 2
Vis de caurenne 13 Vis @12 mm du support de capsule
Vis de bride du pignon d'attague 15416 5"_" flasque gauche 9
Vis de fixation du Flasque de pont 5 Vis @ & mm du support de capsule
Axe de crabotage/Fourchette 6,5 sur flasque gauche 9.7
Vis @ 6mm en boutd’axe de crabotage 0.5
Contacteur 25
Reniflard 1.5
Bouthons de vidange et remplissage 2
Vis 210 mm du support de capsule
sur flasgue droit 5
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Espace - X48 Ensemble du pont
DEMONTAGE — des flasques de transmissions & lFaide d'un
| extracteur FACOM V32120 ou equivalent, en
Vidanger le pont. interposant I'embout protectzur d’arbre
Rou. 15-01.

Plater |'ensernble sur le support T.Ar. 1095
adaptable sur pied Desvil.

) Rou. 15-01

ol
g 5!;F?
% 4|

?HNHMMNWW'

P Si—t 31 8741
Wil
I ; - le flasque de pont droit.
T.Ar. 1096
91998 Pour X£8
Déposer - le flasque de pont dreit muni de "ensemble de
- les circlips de fixation des flasques de transmis- la commande de crabotage et retirer le
sions. bBaladeur frontal

1 3305

Retirer le différentiel et déposer le flasque de
pont gauche,
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DEMONTAGE (suite)

sur les flasques de pont, déposer les cuvettes de
roulement a "aide de I"outil T.Ar. 1094,

Enlever :
- les vis de fixation de la couronne sur le baftier
{vis non réutllisablel.

T.Ar. 1094

91021 R

Récupérer les cales se trouvant derriére les
cuvettes de roulements.

A l'aide d'un extracteur de type FACOM
Us3T+UBIK  ou  équivalent, extraire les
roulements en interposant ‘embout protecteur
d'arbre Rou 15-01.

291 876H

la frette de maintient o’ axe de satellites.
séparer les différentes pigces,

Vérification des piéces :

Les roulements doivent étre remplacés dés gu'ils.

présentent des rayures, des paints de surchauffe
OU UNe usure excessive.

Les dentures des planétaires et satellites ne
doivent présenter aucunme ébréchure ni usure
excessive,

S'assurer en gutre gue |es surfaces en contact avec
la couranne et le beitier ne présentent aucune
trace de grippage gud’usure anormale.

Dépose du pignon d'attaque

Espace

Déposer |'éerou du  pignon  dattaque  en
empéchant |a rotation du visco-coupleur & |'aide
de I'outil Rou 604 01

Rou.604-01

91BYSR
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PEMONTAGE (suite)

A "aide d'un extracteur du type FACOM U32-120
ol équivalent, extraire le visco-coupleut,

e

M

'_-—uj
Sy
Ay Ty

AT

r‘;ﬁ

M 10226 5

Chasser le pignen d'attague a 'aide d'un jet en
bronze.

Retirer lg joint a leévre et le roulement

Recuperer |es calesde réglage de préconisation (5)
et i'entretoise,

X 48
Ceposer la vis de bride en empéchant fa rotation
de celle-ci & ['aide de 'outil Rou. 604-01.

Rou. 6{34-01

21 875R

A Faide d’un extracteur de type FACOM U 32-120
ou égquivalent extraire la bride o’ entrée,

31 876 5

Chasser le pignon d'attague a laide d'un jet en
bronze,
Retirer le joint a févre et |e roulement,

Recuperer la cale de réglage de précontrainte {5}

st l'entretoice.
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DEMONTAGE (suite) Roulement sous t&te
Aver un autil genre FACOM US3IT + US3K ou Caler le pont sur une presse a 'aide d'un tube de
similaire, extraire le roulement sous-téte de 261 mm.
pighoh d'attague, Déposer la cuvette du roulement.

LI A R "i
—
B44435 850455
A 'aide d'un outil FACOM UaQ - UR0 {douille n® Récupérer la rondelle de calage de distance
12) ou similaire, extraire la cuvette du roulement. conique {suivant montage)

Vérification des piéces

Les roulements doivent &tre remplacés dés qu'its
présentent des rayures, des points de surchauffe
QU UNE usure excessive,

Le joint a lévre étant directement en contact avec
ia bride, vérifier I'état de la portée. Dans |e cas de
rayures, remplacer la bride.

M EITS
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DEMONTAGE

Vidanger le pont

Placer |'ensemble sur le support Tar. 1096
adaptable sur pied Desvil et le fixer 4 |'aide de |a
plaque Tar. 1096-01

T R

Déposer !
- |e flasgue de pont droit
- |acirclips (1)

96412R

- dévisser le cible de tachymeétre électronique.
ATTENTION : Pas 4 gauche

96412-1 R

- le flasque gauche muni de I'ensemble de la
commande de crabotage et retirer le baladeur
frontal,

81930 5

Retirer e différentiel
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DEMONTAGE (suite)

Sur les flasques de pont, déposer les cuvettes de
roulement & I'aide de Foutil T, Ar. 1094,

Procéder de lza méme facan pour le roulement
coté couronne,

Eniever :
- es vis de fixation de la couronne sur le boitier
{vis non réutilisables),

1 921R

Récupérer les cales se trouvant derrigre les
cuvettes de roulements.

Alaide d'un extractzur de type FACOM US3T +

U 53 K ou équivalent, extraire le support de ¢ible
£t le roulement coté boitier en intarposant une
pastille de diamétre de 36 mm

BEA14 5

anlever |a frette de maintien d'axe de satallites.

Séparer [es différantes pieces.
Verification des piéces:

Les roulements doivent tre remplacés deés qu’ils
présentent des rayures, des points de surchauffe
OU une Usure excessiva,

les dentures des planétaires et satellites ne
doivent présenter aucune ébréchure ni usurs
excessive, S'assurer en outre que les surfaces en
contact avec Ja couronne et le boitier ne
présentent aucune trace de grippage ou d'usure
anormale.
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DEMONTAGE {suite)

Déposer 1a vis de bride en empéchant la rotation
de celle-ci & I'aide de I'outil Rou. 604-01.

Rou. 504-01

o6 413 R

Extraire la bride d'entrée 3 I'aide de |'outil
B. Vi. 1181.

Bvi. 1181

96 413-1R

Chasser 1e pignon d'attaque a ['aide d'un jet en

bronze.
Retirer le joint & lévre et le roulement.

I'entretoise.

taque.

Récupérer la cale de réglage de précontrainte et

Avec V'outil FACOM US3AT+USB3K cu similaire,
sxtraire 1e roulement sous téte de pignon d'at-

844435
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DEMONTAGE (suite) Vérification des piéces :

Les roulements doivent étre remplacés dés qu'ils
A l'aide d’un putil FACOM U0 - 50 (douille n® 12) présentant des rayures, des points de surchauffe
cusimilaire, extraire la cuvette du roulement. OU WNE USure excessive,

Le joint & lévre étant directernent en contact avec
la bride, vérifier I'état de la portée, Dans le cas de
rayures, remplacer ja bride.

a1 B¥7 5

Roulement sous-téte ;
Caler le pont sur une presse, 4 'aide d'un tube de
(7 &1 mm, déposer la cuvetts du roulement.

..

e

e g o

r'.'s.';j"

85045 5

Recupérer la rondelle de calage de distance
conigue,
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REMONTAGE - REGLAGES

Remontage du différentiel

Particularités :

Huiler I'ensemble des pigces avant remontage.

Le roulement cdté couronne est plus large que
celui coté boitier.

Assembler la courgnne sur le boitier par des vis
neuves.

Serret les vis au couple.

1)
118!

i 214415

{e remontage des cages extérieures des roule-
ments ne grésente pas de particularités. Toutefois,
remettre les cales de réglage trouvées au démon-
tage,

NOTA : en cas de remplacement du roulement &
killes sur flasgue droit, il est nécessaire d'orienter
le circlips de fixation en face du canal de graissage
oour assurat une [uhrification correcte.
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REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE DES ROULE-
MENTS DE DIFFERENTIEL

Deux possibilités ;
1) Al'aide d"un peson

Le réglage de |a précontrainte des roulements de
différentiel doit-&tre effectué, carter du pont nu
sans fes cuvettes des roulements du pignon
d’attaque, celle-ci génant le passage du peson et
de la ficelle.

Manter un flasque sur le carter de pont.

Flacer e différentiel et monter Fautre flasgque
(sans |a commande de crabotage)

Mesurer la précontrainte a I'aide d'un peson,

2) A |"aide d'une cl¢ dynamométrique de prédsion
(Tous types sauf Safrane)

Monter le flasque gauche sur e carter de pont.

Placer I'outil de blocage du differentiel T.Ar. 1098
et maonter le différentiel.

M 10230 R

o1 987 5

Routement neuf;
le différentiel doit tourner sous une charge
comprise entre 4,5 3 6,5 daN.
Cette charge st celle nécessaire & entretenir le
mouvement de rotation du différentiel.

Lorsque la valeur de cale augmente, fa précon-
trainte augmente et inversement.

Aprés obtention du réglage, déposer les flas-
ques et le différentiel.

Monter le flasque droit.

Serrer les vis de fixation des flasques au couple
préconisé.

Mesurer la précontrainte a l'aide d'une ¢lé dyna-
mométrique de précision {(exemple : FACOM R250
etd'augmentateurs R232, J232) et d'une vis

M 10 X 50 fixée dans le planétaire gauche.

M 102315
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Roulements neufs

Le différentiel deit tourner spus uh couple
compris entre 10,5 4 12,5 N.m. Ce couple est celu
hécessaire a entretenir le mouvement de rotation
du différentiel.

Le réglage de la précontrainte s'obtient en modi-
fiant "épalsseur de cales placées sous les cages de
roulement de différentiel. Lorsque la valeur de
cales augmente, |a précontrainte augmente et
Inversement.

Aprés obtention du réglage, dépaser les {lasgues
et le différentiel.

REMONTAGE PROVISOIRE DU PIGNON
D'ATTAQUE

- Placer dans le carter de pont, |a cale de réglage
de la distance conigue.

La cale de réglage sera choisie en fonction de
I'spaisseur de ['ancienne ¢ale et des marguages
de I"ancien et du nouveau pignon d'attaque.

Engager la cuvette du roulement et terminer le
montage a I'aide de 'outil T. ar 1092

Monter |e roulement sous-téte en utilisant une
presse et un tube de diamétre intérieur de 36 mm.

T.Ar. 1083

91920 R

Vérifier 'appui de la cuvette et rondelle sur le

carter.

- Manter le pignon d'attaque et une entretgise
a la place de [a bride,

- Serrer progressivement tout en tournant le
pignon d'attaque pour assurer la mise en pilace
ges roulements et jusqu'a obtenir une légére
precontrainte de ceux-ci.

M 10203 5

Procéder ensuite au calage de |a distance conigue,
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DISTANCE CONIQUE :

Le pignon d'attaque est en position correcte
lorsque sa face avant se trouve & la distance (D} de
I'axe de la couronne.

Cette position est gbtenue en glagant une
rondelle (R) d'épaisseur convenable entre |e
raulemant et la face d'appui du carter.

Verification de Ia distance conique :

Elle seffectue & |'aide de I'outi! T.Ar 1194
comprenant :

- tes disgues et le mandrin {1} matérialisant 'axe
de la couronne,

- la cale aimantée {2) de hauteur 4470 mm
venant en appui sur la face avant du pignon
d’attaque.

T ;ﬂ",
1.__\..
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T.Ar. 1194
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’

La couronhne et le pignon d'attague portent un
nombre d‘appariement. -

Le pighon d'attague porte un second nombre
indiquant la cote de la distance conigue.

93833 R
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DISTANCE CONIQUE (suite}

Mettre en place l'outi! T. Ar 1194, chanfrein et
épaulement des disques vers ["intérieur du carter.

Lrassurer que les disques portent bien sur le carter
e{ serrer les ecrous.

Placer la cale aimantée {2} sur la face avant du
pighan d'attagque.

I

1 T.Ar. 1194

‘-‘-‘-‘--'_"'--..,,
e

Lo

o

2

7702775

ane0i R )

& |'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, mesurer
lintervalle [cote "X"} entre la cale (2) et e
mandrin {1}.

La hauteur {H) de la cale {2) plus le rayaen {C) du
mandrin {1} représentent une cote de :

44,70 mm + 19,5mm = &4,20 mm

Ajouter a cette valeur la cote [X) mesurée ;
Exemple pour X=0,70mm D = 64,20 mm + 0,70
mm = 654,90 mm

- Comparer cette valeur a celle gravée sur la face
avant du pignon d'attagque.

Si une correction est a effectuer, renouveler
I'epération en changeant [‘épaisseur de la
rondelle (R} situde derriégre la cuvette du
roulement sous téte du pignon d'attaque.

Il existe des rondelles d'épaicseur 0,82 mm a 1 mm
de 0,02 mm en 0,02 mm.

Refaire une mesure de la distance conique aprés
correction.

- Bémanter le pignon d'attague.
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Réglage de la précontrainte des roulements du
pignon d'attagque. (sauf indice 10-11)

Cette opération s'effectue sans le differentiel.
Flacer l'entretoise et la cale de réglage de
précontrainte {5} trouvée au demontage sur le
pignon o attaque.

Monter le reulement, la bride et serrer la vis au
touple.

Faire tourner e pignon d'attaque de plusieurs
tours.

072 010- 17 {ESPACE)

Procéder comme précédemment puis ¢

Manter le raulement extérieur, {a douille

Tar. 1097 et serrer ["écrou au couple de 20 daM.m
en maintenant la douille a l'aide d'une clé plate

de 36 mm

T.Ar. 1097

M 10263 R

Faire tourner le pignon d'attague de plusisurs
tours. _
A 'aide d'une clé dynamamétrique de précision
(2x FACOM R 250} et d’augmentateurs R 232, } 232
et d'une doutlle, mesurer le couple de rotation.

01088 %

L& pignon d'attague doit tourner sous Un couple
camprisentre 2,53 2,5 N.m.
Ce couple est celui nécessaire a entretenir le

mouvement de rotation.
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Réglage de la précontrainte des roulements du
pignon d'attaque.

5i le réglage n'est pas correct, augmenter ou
diminuer I'épaisseur de I'entretoise {5).

)

4
[

- ', mﬁi e TN IR o et
3 o

&\é@.&\
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e e ey ey e

En augmentant [‘épaisseur de I"entretoise, la
préecontrainte diminue etinversement.

il existe des entretcises d'épaisseur 6,60 mm a
7.12 mm de 0,06 en 4,06 mm,

Aprés aveir obtenu le réglage correct, deposer la
bride et monter le joint & levre (huilé) a 'aide de

Foutil T.Ar 1099.

Reposer la bride.

Mettre 3 gouttes de LOCTITE FRENBLOC sur les
filets de la vis (neuve) et la serrer au couple de 15
a 16 daN.m..

Rou.604-01

21 875R

T.Ar. 1099

918951 R

sauf ponts ; OT210-11
Réglage dujeu de denture ©

Cette gpération s'effectue aprés avoir réglé la
précontrainte des roulements de différentiel et du

pignon d'attaque.

Fixer :

_ le barreau de I'cutil El&. 346.04 sur |a bride
d'entrée en interposant une entretoise.

. JUn comparateur et son support sur ung des
fixations de flasques de pont,

- pour effectuer la mesure, amener le toucheau du
comparateur sur le barreau Elé. 346.04 au point
correspondant & un rayon de 106 mm.

-mesurer e jeu en pivetant légérement la tride.
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Reéglage du jeu de denture

. . E_:Fl_-. I-I'I'_Iill1l'|ll:

Lt
, s
e ORI

£lé 34604

01995 R

Faire tourner la bride, relever plusieurs fois |e jeu
et en faire une moyenne,

Four obtenir un jeu de denture interne compris
entre 0.09 mm et 0,15 mm, |e jeu correspondant
mesuré au niveau de {a kride d'entrés (sur un
rayon de 106 mm} devra &tre compris entre :

Couple de
pant
93
11 % 38 0.4emm et 0,80mm
9 34 0,50mm et 0,88mm
9% 37 0,55mm et 0,96mm
11x40 G 48mm et 0,84mm

Si le jeu n'est pas correct, déposer les flasques

OT2 Espate

Mettre en place :

- le différentiel,

— le flasque droit,

~ le suppaort comparateur sur une des fixations du
flasque.

T.Ar. 1097 [

M 10225 R

L'autil {A) est embofté sur la douille T.Ar. 1097,
klogué par la vis {B), et la pointe du comparateur
doit étre placée sur le repére (3 106 mm du centre
du pignon).

Mesurer le jey en pivotant légérement 'écrou.

Faire tourner e pignon, lire plusieurs fois le jeu et
en faire la moyenne.

Le jeu doit &étre compris entre 0.5 2t 0,88 mm.

5ile jeu n'est pas correct, déposer |es flasques
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Sur les flasques de pont, déposer [es cages de
roulement a I'aide de I'outil T.Ar. 1094,

131 R

Récuperer les cales (C) se trouvant derriére les
cages de roulements.

Pour diminuer le jey, diminuer cSté opposé a la
couronne 'épaisseur de cales qu'il faut reporter
tété  courpnne  {pour conserver la  méme
précantrainte des roulements).

Pour augmenter |e jeu procéder & ['inverse. Une
variation de 9,02 mm de I'épaisseur des cales fera
varier le jeu de denture de 0,1 mm environ.

Aprés remontage des flasques, contrler le jew.
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Apres aveir obtenu e réglage correct, déposer le Les 2 vis (V) sur flasques droit et gauche
flasque droit. débouchant dans le carter de pont doivent &tre
Placer la gorge du baladeur dans la fourchette. enduites de CAF 4/60 THIX0.

@ Serrer les vis au couple de 5 daN.m.

1 874 R1

S'assurer de |a présence des jeints torigues sur les
planétaires.

91 3905

Reposer les joints a levre et les flasques de
transmission a aide de ["'outil T.Ar,1095.

Reposer e flasque fjoint torique huilé) et
maintenir le bafadeur pour le positionner sur les
cannelures du planétaire.

La repose du joint & lévre s'effectue a |'aide de
I'outil T.ar.1095 qui détermine la position du jeint.

T.Ar. 1095

1 986-1 R

Vérifier le bon positionnement des circlips dans la
gorge des plangtaires.

Mettre en place [‘obturateur plastigue sur la
bride.
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POSE DU VISCO-COUPLEUR

hMettre sur chaque flasque de transmission un
cutil Rou. 604-01.

Déposer |a douilte T.Ar. 1097,

A l'aide de I'eutil T.Ar. 1099, mettre en place le
jaint.

T.Ar. 1099
DA
= O\ H !
_-—m I"--F._' .
.---"'_‘_'_'_'| ‘_.I : _ l
_.-—-"'"_'_._H ||_| \:
_ Tl
. 1)
:C} _— ; ?
—
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Graisser les cannelures du visco-coupleur,

Emmancher e visco-coupleur sur les cannelures de
I"arbre du pignon d'attague.

Placer la rondelle et "&crou neuf (B).

@ Serrer Fécrou a 20daN.m.

M10224 R

Freiner ['&erou.
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Cette opération s'effectue aprés avoir déposé
I'ensemble du pont

QOUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Ar. 1099 Outil de mise en place du jeint de
bride dentrée de pant
Rou. 604-01 immaobilisateur de moyey

S'assurer gque la surface de portée du joint sur 1a
bride ne présente aucune rayure ou trace d'usure
anormale,

Flacer e joint & l&vre (huilé) sur Foutil T.Ar. 1099,
Maonter le joint jusquien butée de I'outil sur le
carter.

COUPLES DE SERRAGE {en dalN.m) @

Vis sur bride dentrée de pont 15416

Vidanger partiellement le pont

Deéposer |a vis de bride d’entrée en empéchant la
rotation de celle-ci a 'aide de I'outil Rou. 604.01

Rou.604-01

J1875R

W 10264 R

A |'aide d'un extracteur de type FACOM U32-120
ou équivalent extraire la bride d'entrée, ou le
visco-coupleur et "entretoise

21878 S

Extraire |e joint usage & l'aide d'un tournevis,

Reposar |a bride ou le visco-coupleur et remplacer
systematiqguement fa vis de fixation.

Serre aucouple de 1% 4 16 daN.m.

Faire le niveau d'huile du pont.




Saof:-:ne PONT ARRIERE
Joint de bride d'entrée

Cotte opération peut étre effectuée sur véhicule

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
B.Vi. 1181 Extracteur cloche d'entrée
T.Ar. 1099 Qutil da mise en place du joint de
bride d'entrée de pont
T.Ar. 1231 Outil de maintien de |a transmis-
sion longitudinale
Rou. 604-0+1 Immabilisateur de moyeu
COUPLES DE $SERRAGE {en daMN.m) @ S'assurat que la surface de portée du joint sur ia
hride ne présente aucune rayure ou trace d'usure
Vis sur bride de sortie boite de vitesses 2,5 anormale.
Vis sux bride d"entrée de pont 5 Placer le joint levre (huilé) sur I'outil T.Ar. 1089,
Vis fixation palier 2
Vis bride d’entrée de pont 15216 Monter e jeint jusqu'en butée de Voutil sur le
Boulon fixation manchon échappement 2.5 carter.

Mettre le véhicule sur un pont deux colonnes.

Vidanger le pont.

Déposar ;

— latransmission longitudinale {Outil T, Ar. 1231},

- la vis de bride d’'entrée en empéchant la rota-
tion de celle-ci A 'aide de "outil Rou. 604-01,

Extraire :
- labride d'entrée & [‘aide de "outil B.VI. 1101,

“\@ S i
-~ A -

- 95522 R

Reposer la bride et remplacer systématiquemen
Ia vis de fixation. :

e,
T _

Faire e niveau d'huile du pont.

Reposer la transmission .

- lejoint usagé a l'aide d'un tournevis.
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REMPLACEMENT A l'aitde d'un extracteur FACOM U32-120 ou

@ COUPLES DE SERRAGE {en dal.m)

Vis de fixation transmission B

Vidanger |e pant.
Désaccoupler la transmission du coté interésse.

¥ 919795

Déposer le circlips du planétaire.

91874R

gquivalent, déposer le flasque de transmission en
interposant I'embout protecteur d'arbre
Row.15-01

41 874-1 R

Extraire le joint & 'aide d'un tournewvis.

REPOSE

La repose du joint a |évre (huilé) d'effectue a IMaide
de ["outil T.Ar. 1095 qui détermine la position du
joint.




0T2
Espace - X48

PONT ARRIERE
Joint de flasque de sortie de transmission

26

REMPLACEMENT (suite)

vérifier la présence du jeint torigue sur le
olanétaire.

NOTA : le diamétre extérieur des joints a [&vre
droit et gauche est différent :

- citedroit: @64 mm,
- chté gauche @ & 62 mm.

- S'assurer gque 'a surface de portée du jpint sur |e
flasque ne présente aucuhe Tayure ou trace
d'usure angrmale.

Reposet :

- le flasque de transmission & "aide de 'outil
T.Ar.1095

T.Ar. 1085

91 986-1

ie circlips,

- la transmission.

@ serrer las vis au couple de 6 daN.m

Effectuer le remplissage du pont.
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GUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Ar, 1238

Rouw. 604-01
T.Av. 1050

Qutil de mise en place du joint de
transmission

Immobilisateur de disque de frein
Outil d"extraction de transmission

COVUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Visderoues 4vis 9
5 vis 10
Vis étrier de frein 10
Vis fixation barre anti-devers 6
Boulon biclle réglage parallélisme 11
Vis fixation tirant longitudinale train
arriére 13
Ecrou fixation de transmission 21
Boulon bielle transversale train arriére 11

Mettre le yéhicule sur un pont deux colonnes,

Vidanger le pont,

Déposer (suivant le cté intéresss) .

- la rgue,

- Vétrier de frein,
- |avis de la barre anti-devers {B),
- lestrois tirants de train arriégre {T).
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Cété gauche :

Déposer I"éerou de transmission & Faide de 'outil
Rou. 604-01.

94 3381 R

Extraire la transmission a l'aide de 'outil
T.Av, 1050.

T.Av. 1050

94 421-3 R

Sortir latransmission.

Coté droit -
Ecarter |‘ensemble porte-fusée/jambe d'amortis-
seur pour dégager la transmission en sortie du
différentie/,

Placer ia transmission au-dessus du pont.

Déposer (suivant le céte intéressé) le joint 4 I'aide
d’un taurnevis.

REPOSE

La repose du joint & lévre (huilé) s'effectue a ['aide
de Foutil T.Ar. 1238 qui détermine la position du
joint.

S
N

NOTA : le diamétre extérieur des joints a lévre
droit et gauche est différent :

- ohtédroit ;& 62 mm

~ chté gauche : @ 64 mm

Avant la mise en place de la transmission, s'assurer
que la portée du joint & lévre ne présente aucune
raylre ou trace d'usure ancrmale.

Procéder au remontage en sehs inverse de la
dépose

@ Serrer [es vis au couple préconise,

Effectuer le remplissage du pant.
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DEPQOSE - REPOSE

CUTILLAGE SPECALISE INDISPENSABLE

T.Ar. 1140 Douillede 36 mm

Particularités :

Le wvisco-coupleur n'est pas réparable. Seul le
remplacement du roulement a billes avant est
possible.

DEPOQSE

Vidanger |e pont.

Deposer

- les 4 vis de fixation {A) de I"arbre lengitudinal et
le sortirvers arridre,

- lg joint antipoussiére {B),

~ I"écrou de fixation du visco-coupleur & Faide de
I'eutil T.Ar. 1140.

rIII"III‘|II‘i-.ﬁ

-E.

'!WI

M 102265

REPCYSE

Proc&éder en sens inverse de la dépose.
@ Graisser le joint &t serrer I"écrou & 20 daN.m.

Enduire da Loctite FRENBLOC les vis de fixation de
I"arbre sur le visco-coupleur et les serrer au couple.

Faire le niveau d’huile du pont.
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REMPLACEMENT DU ROULEMENT A BILLES

MARERIEL SPECIALISE INDISPENSABLE

Extracteur ainertie

Céposer le visco-coupleur.
Enlever le circlips {1).

sortir le roulement a l'aide d’un extracteur a inertie.

M10269 R

Emmancher le roulement a la presse en appuyant
sur le @ extérisur a ['aide d'une douiile.

Reposer le circlips et le visco-coupledr.
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DEMONTAGE-REMONTAGE

Cette opdration s'effectue aprés dépose du
flasque de pont droit.

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m}

Axe de crabotage/faurchette 6,4
Wis de @ 6 mm en bout d'axe de

crabotage 0,5
Contacteur 2.5
Vis de fixation capsule 4

déprassian 0,230,5

DEMONTAGE

Déposer ;

- le contacteur,

- la vis {34),

- |e levier {33).

Retirer le soufflet {32).

Désaccoupler la fourchette (28) de l'axe de
commande {31} en desserant celui-ci.

Retirer axe et fourchette,

36 34 33 35

32 31 30 29 28

Placer un disgue < 24 mm sur la bague du
contacteur (29) ¢t a 'aide d'un chasse goupille,
extraire | joint & lévre {30) et la baque.

REMONTAGE

Coller la bague (29) a la "LOCTITE SCELBLOC"
dans le carter et I'orienter afin de faire colncider
l"orifice de passage du contacteur avec celui du
carter.

29

91989 R

Visser legerement |e contacteur (filetage enduit
de CAF 4/60 THIXO) de facon & immabiliser |a
hague,

Reposer dans 'ordre :

- e joint a levre (30} (huilé),

- la fourchette &t |'axe ifilet enduit de LOCEITE
FRENBLOC),

- essuyer toute trace de loctite sur "axe.

Replacer le soufflet et monter le levier {33) et sa
vis [34) .

@ Respecter les couples de serrage.

Verifier te coulisserment de laxe de commande
(31} et la rotation du levier{33) .
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DEMONTAGE - REMONTAGE

Cette opération s'effectue aprés dépose du
flasgque de pont droit.

SAFRANE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m}

Axe de crabotage/fourchette &
Contacteur r

Vis de fixation capsule & dépression 0,23 0.5

DEMONTAGE :

Déposer
- le suppart de capsule

Xa8

A5 528 R

93670 R

- la goupllle

- lFaxedulevier de commancde
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Désaccaupler la fourchette de 'axe de commande
en desserant celui-ci (clé 6 pans de 8 mm) .

;
[ LTI
= L \
7
. R
. b
-4 ]

REMONTAGE :

Coller |a bague {29} dans le carter 4 la LOCTITE
SCELBLOC et |'orienter afin de faire coincider
I'orifice de passage du contacteur avec celui du
carter.

9% 669 5
Deéposer la contacteur.
DEMONTAGE :
Retirer axe et fourchette,
40
29
37 36 30 28

Ep
215 L @‘\/ -(l?fr/.ﬁa

29

Placer un disque @ 24 mm sur la bague du
contactedr (29) et & Faide d'un chasse goupille,
extraire le joint 5 lévre {30) et la bague.

31 983R

Yisser legérement le contacteur (filetage enduit
de CAF 4/60 THIXO) de facon a immobiliser |a
bague.

Reposer dans 'ordre

- lejoint a lévre {30) huilé,

- la fourchette et |'axe (filet enduit de LOCTITE
FRENBLOC),

- gssuyer toute trace de loctite sur ['axe,

- enduire la rotule du levier de commande de
Graisse MOLYKOTE ER 2,

- placer "axe et e gouplller.

Respecter les cauples de serrage.

Contrdler le fonctionnement
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Les véhicules K48 4xd sont équipes d'une com-
mande pneumatique de ¢crabotage de 'arbre de
transmission et de hincage du différentiel arriére,
La manette de commande (vanne pneumatigue)
située sur la console centrale permet de
sélectionner les trois positions suivantas :

- enA: position 4x2, marche normale roues
avant motrices, utilisation du vehicule sur
sol adhérent

- enB : 4x4 , 4 roues motrices par crabotage de
I'arbre de transmission témoin 4xd sur
console centrale allumeé.

- en{ : DIFF, 4 roues motrices avec en plus,
ctabotage du blocage de différentiel
arrigre. Temoin 4x4 et DIFF allumés sur la
consale ainsique DIFF au tableau de bard.

Cette dernidre position exceptionnelle permet de
surmonter les cas difficiles lorsque F'une des deux
Foues arriéres ne peut plus du tout transmettre de
couple sous 'effet du patinage. Il est impératif de
libérer le différentiel arriare dés gue le véhicule
est dégagé,

Manoeuvres de stationnement :

sur sol adhérent, efle doivent étre effectuées
impérativement en 4x2.

En effet en position 4x4, le ripage des pneuma-
tiques cU  aux manoeuvres, Pprovoque un
durcissement de |a direction et des contraintes
nefastes dans les transmissions qui rendent
difficile, voire méme impuossible le décrabotage de
I'arbre de transmission.

axz |™"
dxy |w=B
DIFF  |wsiC

91 926-1 %
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schérna fonctionnel - TeEmoin de crabetage 4x4

4X4 DIFF
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LEGENDE : 247 : Tableaude bord 388 : Contacteur témoindxd W13 : Masse pontet
104 : Antivel 260 : Fusible 46} - Contacteur pont arrigre  APC : Aprés contact

209 : Manette d’éclairage 295 : Bloc téemaoin

M8 : Masse injection
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COMMANDE PNEUMATIQUE

Montage de "asservissement

BE
R
3 /
: N
I
4
E
e
55
G
91927 R
Couleur de tuyaux :
B : Elanc
BE:Bley
R: Rouge
1} Tuyau d'alimentation de [a dépression venant 4) Connecteur sur vanhe pneumatique.
du collectaur sur moteur essence ou de [a pompe
A vide sur moteur Diesel, 5) Capsule a dépression du crabotage de trans

missign longitudinale sur BV, NG7,
2} Reservoir de dépression.

6) Capsule a dépression du blocage de diffé-
3] Vanne pneumatique de commande. rentiel arrigre sur pont OT2.
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A : Position dx2

91 922

B : Position 4x4

91 922
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¢ : Pasition 4xd avec différentiel blogué

914927

REMARQUE :

Le crabotage de blocage du différentie| ne peut
pas senclencher & la position dent sur dent, {a
commande en position {C) ; dans ce cas le témaoin
ne s'allume pas non plus, le crabotage s'effectue
au moment cu les roues tournent 4 des vitesses
différentes,

CONTROLE
Encas d'angmalies de fonctionnement, contréler :
I'état et le branchement correct des tuyaux,

mateutr tournant au ralent|, contréler alterna-
tivement |a dépression dans les trois positions
de la manette de commande.

- débrancher un tuyau de la capsule et brancher
a la place le dépressioméatre Mot. B67 ; la valeur
de dépression gbtenue doit &tre supérisure 4
300 mbar.

- e foncticnnement et Pétanchéité des capsules
A dépression,
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COMMANDE ELECTRO-PNEUMATIQUE DE BLO-
CAGE DU BIFFERENTIEL

Le blocage du différentiel arrigre s'accompagne

de deux particularités

- la suppression du fonctionnement du systéme
AB%

- une utilisation exclusive en 1% gt en marche
arritre, le déblocage étant automatique en
dehors de ces deux rapports.

La commande s'effectue & partir d'un bouton
poussoir situé sur la planche de bord, en dessous
d'un afficheur gui [ui est relié slectriquement.

23 7HZ S

& bouton poussair enfoncg, ["afficheur n'indi-
que rien et |e différentiel arriére est libre.

+ bouton poussoir relaché, deux cas de figure
peuvent sa présenter :

- lafficheur indique "DIFF ABS" :
le différentiel arritre est bloqué et I"ABS
supprim#&, la 12r¢ gu la marche arriére
étant engagée

- T'afficheur clignote :
le blocage est demandé mais il n‘est pas
effectif.
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Commande &lectro-pneumatigue : montage

23430 R

La commande électro-pneumatigue comprend
essentiellement :

- une capsule & dépression (1} soumise a la dé-
pressicn du moteur via une réserve de vide (2)
pour déplacer la fourchette (3) de crabotage
sur pont QT2.

- une électrovanne {4) alimentés en + par le
houton-poussoir de la planche de bordg.

- deux contacteurs liés & la 18 gt a la marche
arrigrg assurent la mise & la masse de "élactrg-
vanne, simultanément une information béleg-
trique est donnée au boitier &lectronique du
systerme ABRS.

Couleur des tuyaux :
BE : Bleu
R : Rouge
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Commande électro-pneumatique : montage
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Schéma fonctionnel 4x4

R i
¥
4
¢
CTCR FERME
EN
DIFFERENT IEL
BLOOUE

LEGENDE :

1
M8 :
155 :
292 ¢
2895
417 :
482 -
APRC -

Contacteur de crabotage

Caleulateur AES

{Contacteur feux de recy|

Relais rhénstat £clairage

Boitier commande 4x4d

Contacteur 12re yitegia

Electrovanne de commande de crabotage
Apres contact
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ECLATE
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Le véhicule Safrane est un 4x4 intégral.

COMMANDE ELECTRO-PNEUMATIQUE DE BLO-
CAGE DU DIFFERENTIEE ARRIERE

Le blocage du différentiel arrigre s’'accompagns
de devux particularites :

- ia suppression du fonctionnement du systéme
ABS.

- Une utilisaticn exclusive sn 12r* 2t en marche
arrigre, |e déblocage étant automatique en
dehors de cas deux rapports.

La commande seffectus & partir d'un bouton

poussoir {1) situé sur la console du levier de

vitesses,

& bouton poussoir relaché, le témoin de celui-ci
est &teint |e différentiel ast libre,

» bouton poussoir enfoncé, deux cas de figure
peuvent se présenter :

- la t&moin est allumé et "afficheur [ABS)
allumé aussi. Le différentiel arriére est
bloqué et "ABS supprimé, |la 1¢re gu [a
rmarche arrigre £tant engagée

- letémoin clignote :
le blocage est demandé mais il n'est pas
effectif.
vitesse #npagée autre que la 1¢r¢ ou la
marche arrigre.
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COMMANDE ELECTRO-PNEUMATIQUE : Mantage

J

i)

La commande pneumatique comprend essentiel-
lement ;

- une capsule a dépression (1) soumise A |a dé-
pression du moteur via un réservoir de dépres-
sion {2} pour déplacer la fourchette {3) de
crabotage .

- une &lectrovanne (4} alimentée en + par le
bouton poussoir situé sur la console de levier
de vitesses.

- le contacteur de crabotage assure la mise 3 la
masse de ['€lectrovanne, simultanément une
information électrique est dannée au boltier
glectronique du systéme ABS,

Couleur des tuyaux :
BE : Bleu

R : Rouge

N-Nair



AAAAAAA

PONT ARRIERE
Commande crabotage

26

Shéema électrique
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REPERTONRE DES ORGANES

11 Contacteur de ¢crabotage

118 Calculateur ABS

260 Boitier fusibles

363 BoTtier synthése de parole

460 Contacteurde pont

A6k  Boltier schunts

476 Boite transmission intégrale

482 Electrovanne crabotage

LISTE DES RACCORDEMENTS

R149 Moteur/fAile avant gauche,

R150 Habitacle/Aile avant gauche
R179  ABS/Aile avant gauche

R208  Aile avant gauche/Pare brise électrique
USTE DES MASSES

MH Masse électrique moteur

M) Masse électrique pied avant gauche
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Réservoir de dépression :

X48 : il est fixé sur I'élément de fermeture au
dessus du tablier, coté droit.

X541l est fixé sur la goulotte de protection des
t8blage sous le véhicule, coté gauche, enviran ay
milieyu de la portigre arridre.

Relié en (M) au tuyau de liaison collecteur
d’admission et en (C) & Vélectrovanne.

27806 R

ELECTROVANNE

Elle est située & coté du réservoir de dépression.
Respecter le branchement des tuyaux

O +—R
N—» 1
%,
T
1 Y
s | tt
|-'_' I_|—|
. | e—
l_r__x g
. A
(]
B—» O

43 FHIR

B: bleu N : noir R : rouge




Tous Types PONT ARRIERE
Commande de crabotage

PARTICULARITES X48 2éme Montage.

Montage chape sur capsule a dépresiiﬂn :

Lors d'un remplacement de la capsule @
dépression, respecter la cote de positionnement
de la chape sur la tige de commande

X=2a3imm

Sur BV NG7

i ' 1 LT e T
- &
g
83704 51
I
X54
sur pont OT2 - X48 1er Mantage X =61 mm
X
L
| . -
Y

i
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CONTROLE GE LA CAPSULE A DEPRESSION

Brancher une pompe i vide manuelle, alternati-
vement sur les deux entrées de la capsule.

807145

. Apresdéplacement de la tige
Depression de commande : I'aiguille
a

appliquer

STABLE CHRUTE

G.3a08bar BON MAUVAIS
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