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PIECES SPECIFIQUES A LA VERSION COUPE

LISTE DES PIECES SPECIFIQUES A LA VERSION COUPE
SELON MILLESIME

1985 | 1985 | 1987 | 1988 | 1889 | 1950
: Soupapes avec clavalaga 3 gorges. | . = X X X X
Kt régulation de suralimentation X X % b4 X X
Echappemant circuit DEVIL: X X X ro X X
Tampons fixation moteur - BV plus durs X X X X I X X
(sans limiteur de débattament) L'
Systéme d'alimentation d'essence | X X X X X X
Palin pour &viter saut de courroie, . . ... . X X X X X
Carter inférieur cloisonné, . ... . L X X X X
EMBRAYAGE : Mécanisms a tarage augments X X X X X X
SUSPENSION : Amortisseurs AV - avec excentnique de réglage
CATOSSANE i o S e e B s ; X | X X X
Amortisseur AV - AR de CAREON tarage CCUPE X X X | X X X
Ressorts AV raideur augmantés X X X X X X
Ressort-amortisseur AV - pour chasse augmsntae X X X
TRAIN AVANT : Moveu ...... ... X X X K X
Roulement. ... _........... G TR i X X X X X
Ecrou de transmission,. . ... ..., ..... .. . ___ ' X X X F O ¢
Collier d'immuobilization latérale barre anbiraulis AV p 4 X X A
Suppression bride antivibratcire barre antiroulis AV X X X X
: Ecope de refroidissement sur bouclier AV X X X X X
Disque de freins AR. ... ...... .. .. .. __ _. W X X X
Limiteur de treinage X X X X X X
: Tols MICHELIMN & déport 15 mm X X X X X X
: Rétroviseurs extérisur droit | X X X X X 3
Moncgramme COUPE . 1 X X X X | X




OBLIGATOIRE

ALIMENTATION

EQUIPEMENT

PAGE FACULTATIF
B-47, 48| GUIDE DE SOUFAPE B-3
48 50
SOUPAPES H=-3
M- 2
M- 3 CIRCUIT REASPIRATION VAPEUR | B-36

HUILE

REFROIDISSEMENT

ALIMENTATION

ALLUMAGE
EMBRAY AGE
BOITE DE VITESSES
TRAIN AV

TRAIN AR
FREINAGE

EQUIPEMENT

K-2, 4, 15'|-

M-2,3




CARACTERISTIQUES

CULASSE

Grattage ou paolissage des

h rdit
conduits A el E Interdi
Diamitre intérieur (mm) 7
Diamétre du logement dans
la culzsse (mm)

Mormal i
Réparation avec 2 gorges 0,25
Inclinaison des guides :
Admission 177
Echappement
Pasition du guide par rapport
au sigge ([mm)
Admission A 272
Echappament B :25.2

Le diametre sxtérieur du guide est plus important
de 0,17 mm envicon pour obtenir le sarrage né
cessaire ce celui<i dans son logament,

Il est conseillé de retirer les joints d’étanchéité
des guides de soupapes

Couple de serrage des vis de

culasse [daM.m) Bags

Réglage du jeu des culbuteurs A froid

{mmll (=it PM30 sprég srrde
du mokaur]

Admission 020

Echappement 0,28
Délormation du plan de
joint [mm) 0,05
Hautzur de culasse (mun)

MNormale 73,5+ 0,05
Hauteur minimum zutorisée ¥3.3
Volumes des chambres de
combustion (cm” | 43,40

i R +0,15
Joint de culasse (mm) 1,80 -~ 005

GUIDE DES SOUPAPES

RESSORTS DE SOUPAPES s
& |esressarts de SDUF}E}I!ES d'admission et~ 3
d'échappement sont identigues. 1
&  Manter les spires rapprachées caté culasse. '
Diamétre du fil {mm) 24
Diiamétre intérieur (mm) ET,E. :
I y .!J =
Longueur libre (mm) {environ) 469
Lengueur {mim) sous charge ds :
252 daN 2 32
38 dal +2 245
Sens derroulement a droite
SOUPAPES
Diamétre de la queue (mm) 7
Angle de portéa ;
Admission an®
Echappement ag®
Diamétre de la téte {mm) i
Admission 34,2
Echappnement 2849

Le systéme de clavetage des soupapes 2 gorges est
étudié pour un régime maxi autorisé de 8500 tr/mn.
En cas de dépassement fréquent de cette limite
nous vous conseillons de remplacer périodiquement
les clavettes de soupapes (voir p, 19). e
Sur les moteurs des vaitures millésime 1985 et
1986 il est autorisé de monter des soupapes avec
un clavetage de 3 garges, e =1

Réf des piéees ;

E

8- Calottes ... ... e — 77.11.066.678
16 - Demicone . ............. 77.11.066.739
4 - Soup. Admission ......,.. 600.100.9259
4 - Soup. Echappement ....... 600.100.8260

1- Soun. Admission .. ........ 77.11.066.551
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CIRCUIT DE REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

i
|
I}
@
i - 'I', ..';-"
o s ‘\.“;!?I'{
Il est autorisé de modifier le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile selon le
: schéma ci-dessous,
gl =
T ; "'_!
, ; i
. i- G
5 Mise &
£ Iair libre -
b
@ 16 mini
=
= "1.-.
i i
& i Tous les autres tuyaux, ajutages, supports et décznteur psuvent Stre supprimés
(uniquement pour I'utilisation sur circuit fermé),
- _‘i-

B- 36
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Drurit 77 00 573 751 pmh
b muper & langueur _— 2 s

77 00 538 080 ﬂ
Tuyau enrin chautiage — I

Bowchan
77 00 567 439

Tuyau sortis chautfage
Hmpl I maU .

B:lul:ﬁun
F703074 125

Tuyeu sortie redia teur

-

autre cntéde la I:!msnn rn eu“r

1 - Déplacer le vase d* axpansmn et son support de I’
& l'emplacement prévu pour le crie.

Afin d'augmenter la charge du bocal par
fixer le bocal le plus haut possibile en cumpatlblllte avecla fermeture n::urnplete g3
du capot. ; -

2 - Réaliser le circuit de refrc-ldassement cormnme schématise El-dBESLIS en prenan
soin e placer e TI: 77 LJE.'J 534 0OB0 au point e plus haut du tu\rau errrréa
chauf‘fage Th. = _ . A

G P 11 ._a_fr,: Kol [t i n ﬂl_]ﬂ._i:,tl

B Rt e ) Lot angi.ﬂr
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REFROIDISSEMENT

o

#1az2

1
2
3
4

5
11

: Motsur, Tnermostat,
: Radiateur,
: Bogal «cheud-, Purgeurs

(Peut &tre installd & 'emplacement du cric)

: Adrotherme. i
= Collatietr Thermocantact.
: Rechauffage pied de carburateur. ;
: Turbo. Gicleur &3,
Fompe 4 eau VORTEX. (hoitier, cégazeur)

SHOELHIO

Ce véhicule n'a pas de robinet d’aérutherme NE PAS OBTURER LES CANALISATIONS DE CELLUI.CI
L'aérotherme contribue au bon refreidissement du moteur.

o H est autorisé de supprimer tolalement ou partiellernent les circuits de refraidissement en hachure sur
“ e dessin ci dessus,




REFROIDISSEMENT

COURROIE POMPE A EAU

Il est autorisé de monter selon les schémas ci-dessous .

a - unboulon de longueur G5 mm vissé su le carter-cylindra a la place du boulon 1
szrrant le carter de distribution.

Ny
=

s

ety

b - de mettre un excentrigus ol Péguerre A réf, B0.01.008.185 monté sur le
carter de pompe 3 ead.

Excentrigue Plan de I'excentrique :
@ 6,1 mm l
i
-
o / \
= 4] ‘\
@}« \ /
'EE mn
@ Z5 mm
[
RADIATEUR

-+ 1l est autorisé :

— d'assurer son étanchéité par de la mousse, carton, etc ..
~“— d'assurer sa prolection per un Tamis,




ALIMENTATION

TURBOCOMPRESSEURA

Afin d'eviter les risguss d'erreur,.nous vous com-

muniquons le @ des carters Admission et Echappe-
. ment du iurbocomprasseur.

GARRETT type T2

Siir==i|

d

E 5 Admission

97191
< MINI du trou de décharge : 17 mm

Repére vérin :

Sur les véhicules millésime 1985 - 19886, il ast
autorisé  d'installer un  turbocompresseur  avec
pelier central refroidi par eau.

maodifications

Cette  installation les

suivantes :

entraine

— 1 turbocompresscur réf, : 60.01.008.163
ref, :60.01.008.146

réf. : 77.03.027 1867

— 1 cellecteur Echappement
— 2 goujons

Sl vous souhaitez que |e palier central soit refroidi
pareau, prévair : 4

réf. : Eu.mma.éliﬁ
réf. : 60.01.009232
réf, : 77.00.757 236

— 1 tuyau d'eau
— 1 tuyau d'eau
— 1 Ajutage ...

Respecter le branchement d’origine MILLESIME
1887 (p. B ZB),

|

NOTA : Me pss modifier le couple de serrage du

raccord banjo et de la vis creuse 1 d'ali-
mentation et de retour d’eau.

Sur les véhicules millésime 1987, 1938, 1983 et 1940
I est eutorisé de supprimer le refroidissement d'ea
du lurbocampresseur. ;

Respecter |e branchement du plan {;p, B - 38) pour
millésime 18886,




" ALIMENTATION

Scheéma de fonctionnement

b SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DES CIRCUITS DU MOTEUR

g&aa6 1

P

03 =~ o N B La R

0.
10 -
1-
12 -

13-
14.
8-
TE-

- Filtre & air avee volet thermostatigue 267 32°C (facultatit pour 'utilisation sur

circuit fermé),

- Compresseur,
- Capsule de régulation de pression.

Clapet de dérivation des gaz d’échappament.

- Turbine
- Pressostat de sécurité (branchement facultatif).

Echangaur zir/air avee volet thermostetigue 43° C-47°C.

- Régulateur de pression d'essence

Carburateur asoufflés,

Thermocontzet du systéme antiporcolstion,

Manométre de tzbleau de bord,

Allumage électronigue intéoral (il est autorisé de le déplacer de laulre cate de
la cloisan moteur sous "dcran plastique pour le protéger de 'humidité)
Radiatzur =1 son motoventilateur  (fonctionnement  permanent  autorisé)
Filtre & huile.

Radiateur huile - zau.

Yentilateur antinercolation (fonctionnemeant permanent autor|sé).




ALIMENTATION

Circuit d'admission d’air

D'eriging, le circuit d'admission dair est COMmpose @

- D'un filtre 4 air tharmostaté (1) avee double circuit air chaud/air froid (2),
267.32°0,

— D'un turbo-comoresseyr qui envoie 'air & "8changsur (4) par le canduit (5).

— D'un échangeur de température air air (4), muni d'ure capsule thermastatique nui
ferme ¢ passsge de 'air daps I'tchangsur, pour une lempératurs o‘air Intérieure
343 = 2°C. Au dessus de 47 = 2°C I'zir passe en tolalité par ["échangeur.

— Le conduit d'air (B) arrive a4 la casquette (7] qui est fixée sur le carbursteyr
en 3 points. Un joint torigus assure I'Btanchéité sntre |3 cazuette et le couvercle
du carburateur.

NOTA : Le circuit entre wrbo-compresseur et carbursieur étant soumis a la
pression de surzlimentation, les golliers des Tuyaux doivent 8tre serrés
correctement. Lors de la dépose ou dy remplacement d'un tuyau, celuj-ci
doit étre parfaitement sac zu remontage.

e e e
e f;;,?:-"—'-;_—ﬁ-'—_ e .'_l;
\(I.{ I’l; f}f
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ALIMENTATION

Circuit d'admission d’air

Wiontage préconisé en cas de suppression du filtre 3 air,

88985

Ref. 77 01 349 633

Pitces 1er2 : Position et matériau libres (références communiquées & titre indicati{)

3etd : &supprimer ou & modifier
B 1 tamis trés fin,

Goulotte d'entrés d'air : il est autorisé de placer de |z mousse de polyuratnane
orélevée dans un élément filirant de moteur automobile dans le cas de la SUpPress:on
du filtre 3 air d'origing, vets sfin d'éviter e daravilionnauer du turbocompresseuar .




Circuit d’admission d’air

Il est autorisé de bloquer le volet de "échzngsur en position ouverte en placant
une vis selon le dessin ¢j-dessoys,

Dans ce cas, i est autorisé d'enlever la capsule ainsi que le systéme de commande.

BB YE1

Il est autorise -

- d'zssurer "dtanchéité autour de I'échangeur air-zir,
~ de mettre un tamis devant I"échangeur afin d'éviter sa destruction par des pro-
jections,

Il est interdit :
— d'utiliser des matiéres réfrigérantas,
— dinstaller un ventilatsur,

— de modifier la eslandre,
— de modifier la t6le porte phare,




ALIMENTATION

Modifications obligaiaires

CONTROLE STATIQUE DU TARAGE DU CLAPET DE DECHARGE DU TURRO-
COMPRESSEUR

Afin de faciliter |es centriles technigues de conformité, il est obliyatoire de faire
ure découpe dans 'dcran thermigue d'origine selon e plan ci-dessous -

{aucun volel . méme articul® | ne devra abturer cette oécoune)

——

trou @ B mm 2

L Vérin de régulation '

Méthade de transformation -

— Pereer 2 trous B, puis, découper I'éerar thermigus,

— Mettre 1 sup. entre "gcran thermigue et Ia boite de vilesses,
ou

Transfarmation facultative -

Remplecer 'gcran thermigus d'erigine par dec dcrans thermigues de REMAULT 11
turbo,

Voir page suivanze.

BT




ALIMENTATION

Modifications ohligatoires

A la place de I"écran thermigue d'erigine, il est autorise ae manter les écrans thermi-
ques, Ref, : 60.01.003.037 ot F7.00.757.435 de RENAULT 17 turho,

Mise en place de {'éeran 60.01.003.032

Il est nécessaire -

— de supprimar (es durits et |es embouts vissés du circuil de rechauffags du collectsur
dadmission,

~ d'agrandir 3 D 8 las trous de fization das 7 Bquerres,

écran collecteur GB0.01003.022

= deran de Master Vac

7700757 435 |
o RENAULT 11
. R, T Turbo
e o
e aanst
Uziliser ta fixation prévue pour-fixer le hoitier dallumage & I"origine, ’ .{;_: -

B- a7



ALIMENTATION

Modifications _qbiigatnires

Selon le dessin Ci-dessous, il est obligatoire de monter une patte P reliant le carter
compresseur-d la bride d'échappement.

Epzisseur de la bride - MIN| 2.5 mm,




ALIMENTATION

Circuit d'alimentaiion du vérin du turbocompresseur

SYSTEME DE REGULATION SERIE

Tarage du varin

580 ¢+ 30 mbars

methode de réclage
voir page 1 B - 52

Tarage du vérin
1000 mbars*

méthode de réglage :
voir page - 8 EZ

T pour 5 mm de deplace -
ment de la lige de vérin

— Uouches s piquages ue |4 casquetie vy carburatenr (ref. cbturateur:77.03.074.094)
QU munter une casquette de SENAULT 17 turbo (réf, casquetts : /7.00.679.486).

— Boucher |e piquage su coude de sortie Echappement du turbocompresseur
(ref. bouchon - 77.03.075.127 - jemnt 1 77.03.062.024).

IMPORTANT : Le piquage E ne devra pas éire buuche, ni pince, ni calibré.

NOTA : Ce mantage peut étre utilisé avec le silencicux d'échappement. Les sup-
pOrts des tuyaux d'origine peuvent &tre supprimes.

B .44



ALIMENTATION

Contrdle statique de I'ouverture du clapet de decharge du turbocompresseur

CONTROLE STATIQUE DU TARAGE DU VERIN DE CLAPET DE DECHARGE DU
TURBO-COMPRESSEUR

Matériel utilisé pour les contriles de conformité -

A : Manométre BOURDON Type MVZ @150 mm classe 0 & 1.6 bar,
B : Cormparateur

C : Source air comyprrimea

D : Pince étzu

E : Support comparateur

F : Plaguett= metz|ligus

Préparation :

— Fixer le micrometre sur la pincs étay,

— Fabriquer une plaquette métalligue rigide afin gue la pointe du micromeérre
vienne en appui dessus,

Valeur de réglage : 1000 mbars Maxi RpoUr Une course du verin de 5 mm,




ALIMENTATION o

Particularites

Leyahicuis estequpe a'un eysiama de veriigtion du carbiuralaur 20 du ragulaiyaure de pras-
sion d'essence.

Lnthermacontact | 85/88°C =iue surle collecteur dfadmission dans Penvironnemeant car-
buratsur commands ‘a2 mise 2n servics d'un motoveniiiateur antipercolation place sur ls cile
ri'auven! dronl du vehicule alimanis avant contact. A

(fanctionnement permanent facultatif).
En cas d 'mervention, débrancher a battene.

Systéme anti-percolaticn

Sur les vehicules millesime 1938, 1888, 1950 | &st autornisé de suppnmer 'alimen-
lation ' air dans le conduil d'admiszion el le Circunt elecingue de Melectrovanne M 3.

1-2 -3 peuvent étre supprimes !




ALIMENTATION s

RENVOI COMMANDE POMPE A ESSENCE

¥

Carburateur
MODIFICATIONS FACULTATIVES GENERALITES : g
o
Ce carburateur, 3 simple carps, est placé en aval 3"‘

Une interférence peut se produire entre 'extré-
mité de la bisllette 2 at I3 cala isalante 1 situge
entre le carburateur st |a tubulure d'admission.

Afin d8viter ze problémes, nous vous recomman-
dons ¢

- — dedéformer légérement le lpvier 3 lixé sur | axe
de papillon,

—de limer lacale 1 extérieurement pour augrmaen-
ter la garde avec la biellette 2 (voir sehéma oj-
dessous) -

VOLET DE DEPART A FROID

Il est autorisé afin de I'empécher de battre a
hauts régimes, de ["immobiliser en intercalant une
ronde(le plate entre le levier de commande et I'axa
de rotation & la place de |3 randelle ondulse,

Il est autorisé de supprimer le cable g commands,

w gaine et la patte de fixation sur ' carburateur.

RESSORT DE RAPPEL D'ACCELERATELR

Il est autorisé =fin de 'empécher de viorer et
d’8ventuellemant se casser, de placer & I'intérieur
du ressort un marceau de caoutchouc,

du turbo. Tous ses circuits sont soumis & Ia pr&s-g,
sion de suralimentation. e

L2 cuve & niveau constant ne compaorte pas daé-
ration vers l'extérieur, toutes les parties internes -
0Nt soumises & la pression de suralimentation
e qui nécessite une étanchéité parfaite du carbu-
rateur.

Les étanchéités sont renforcées sur les points
suivants ;

— Couvercle et cuve en magnésium.

— Joint de dessus de cuve en caoutchouc entoilé
(épaisssur 0,6 mm). e

— Portées d'axe de papillon montées avee bagues
3 lévres. ;

— Gicleur de ralenti avec insert comportant T
joint d'étanichéité. Hdal

— Vis de richesse montée dans un puits [pu_ur
inviclabilité} et munie dun joint torigue. -

— Mambranes de pompe de reprise et d'enrichis-’
seur renforcées, e

— Plan de joint entre couvercls et cuve renforcé -
par rapport su carburateur 32 DIS atmosphé- =
Fique. S

]
h
i
A



ALIMENTATION
Réservoir d’essence

Filtre —=

Poempe haute prassion

Pression de

suralimentation B

Refoulement —
vers carburateur /

Hégulateur de ——I
prassion d'essance

é

/ =

Retour d'essence / i
au réservoir !

|

T

Dégazags

PARTICULARITE DU CIRCUIT D'ESSENCE
DE LA RENAULT 5 GT TURBO VERSION « COUPE »
ANTERIEUR AU MILLESIME 1938

Le réservoir mdditioninel est ytisa LINTITE Feservolr

cipal et ls moteur.

Pigusge en bas du réservajr —

{une protectian est dutarisée) \

il

=
i
X

H gt
P -"“ A

Jauge ~

Dégazage

~ Dégazage

L. . -
Réservoir principal

Y

Eampan entre le réservoir prin-

Bouchon d'essence préconizsé
77 00 695 781

\'F'Dmpe d’alimentation réservoir additlunnal'

(il est autorisé de mettre une plague de :
protection sous la pomps) e

90179




ALIMENTATION

Réservoir d’essence

PARTICULARITE DU CIRCUIT D'ESSENCE
DE LA RENAULT 5 GT TURBOD VERSION "CQUPE"
MILLESIME 1989/1590

Bouchon essence praceniss
7T.00.695 787

Piguage en bas du reservoir =5
[protection avlonseés) S S

Pompe sssence
da franster

Dagazage
Pompe essenpe -

Frinocipale

Reservoir additionne

=E S Retour carburant =g N
2

Vers régulatsur -__J)J/"

-

Pression esssnce 1 4 -
- < Résarvoir orincipal

T
il

*_Alimentation carburant ':/*” /“
L= U0 Dégarage - cr::/j"'{"

BRANCHEMENT REGULATEUR PRESSION D'ESSENCE

Praseion de suralimentation

carburaleur Arrivee pompe sssence principale

Retour au rés=renir




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

A s

e A S R

Rzpére Description Repéra Description
1 b alimentatiaon 21 Masse module -__.Z'_f
2 Masse 31 ¥ 30rtie » compte-tours o 52
3 Compte-tours 41 Information capteur 25
4 Bobinage capteur } peuvent tre inversés — 51 !g'l_flﬂrmatiqn capteur . .. 4:
5 Bobinage capteur | + 4° d'avance i Téte de distributeur . ./ = ::_:"‘
B Borne + bobine et borne HT Bobine haute tension 7/
condensateurs anli-parasites C Capsuie 4 dépression

7 Bornz — bobine E Calculateur électronique ou mndufe
B Cantact + bobine P Capteur magnétique de pusr!mn K
g Contact — bobine W Volant 20

i “Entréex | module Nota: les bornes 8 et 11 sont religes durectemen

12 Plot secondzire & l'intérieur du boitier. -




: o

gzl
I peut &tre déplacé sur sa barrette pour ajuster

ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

-

- Vaolant moteur

.. Il comprend 44 dents réguliérement espaceéss, dont
deux ant 818 supprimées a chague demi-tour pour
créer un repérage absolu place 3 90° avant les

i Points morts hauts et bas: il ne reste donc en réalité

nue 40 dents,

Rffhas

— la position du paint mort haut st du point mort

3 bas -

— la vitesse de rotation du moteur.

- IMavance.

B445 ]

3 - Capteur de dépression

Ce capteur est identique 2 |a capsule & dépression
d'un allumage classique d’apparence extérieure
mais sun fonctionnement interne est ditférant,

4 - Calculateur

C'est un systéme électronigue définissant la lai
d'svance en fonction de la vitesse de rotsiion
moteur et de |z dépression moteur,

t:f::? :E Dépression
5 maoteur
motsur

Caleulateur ]
|
J

¥
Loi d’avann&:}

5. Hobine

Elle est indépendante du calculateur done peut
Etre remplacse.

|

-354?'-‘!




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

Le cantréle daijt donner les valeurs d'avancs suivanies

LOI D'AVANCE RE 208 ou RE 209

Contrale moteur an fonctionnement

Avanl de contréler Mavance donnés par e caleulateyr clectronique s assurar aue |
— le baitier est correctemens alimenté (batterie en bian grst),

- le capteur est en non éra!

: {capteur place sur s

RE 203

[ HEGIME MOTEUR r./min. J
Loi d'avance - RE 208 " :

| |
800 ' 2000 ’ G000 ] |

Capsule & pression
tébranchee

o i

i

=5 Dans ce cas, uriliser
ot réf. 177 00 720 841

" Capsule 3 gression alimentée
aver 880 millibars

Sur les véhicules ante
- Butorisé de déplacer
__Mage de 'autre cote

- lrestautorisé e supprimer s
5ur les véhicules millesime 1985-1930.

' 10" ' 3z¢ ’ 4R"° Avance en

ceore volant

| ' 13 ' 25"

rieurs au Millésime 1289, il est
l& boitier Electronique d'alju-

barrette & |z position d'origing)

Tolérances
surrégime = 100 Ymp

sur la pression = 50 mibar

I’ !ﬂ Cllﬂs n I!!DEE' . I

un fil haute tension

Cattier étanche ¢'ongine
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CABLE

Fonctionnement du rattrapage automatique de jeu

Afin d'éviter un déréglage intempestif du rattrapage du jeu, il est autoriss -

— de bloguer [e secteur cranié § par vis et Ecrou @

ou

Remplacement

DEFOSE

Secracher le cdbls de |a fourchette,
Appuver sur la pédale pour tirer le cable.
slequer avee la main le cable sur la came (C).

Felacher 1a pédale, I"arrar de cable sort de son
logement,

Dégager le cabia dy pédalier.

etirsr arrdt de gaine du plancher en poussanl ayvee

=" tournevis puis retirer le cible complet par le com-

Fertiment moteur.

REPQOSE

Par le compartiment moteur, enfiler le cable dans
I"habitacie, le placer sur ls came (C) et mettre

Iarrét de gaine dans son logement sur le sectaur
cranté (S).

Mettre le cdble en place & 13 fourchetre
d’embrayages.

Veiller & I'alignement de I‘arrér de gaine sur le tablier

Appuyer sur la pédale d'embrayage pour clipser

I'arrét de gaine sur la plancher. Le réglage se fait
automatiguement,

Cantréler le bon fanctionnement de I'ensemble;
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CARACTERISTIQUES

Identification - Composition - Huile - Rapports

iR BOITE DE VITESSES

- TYPE JB 3 INDICE 008 (Différentiel a roulement 2 bllle). Rap. de 5éme : 33 x 25 soit : 1,32.
TYPE JB 3 INDICE 014 {Diférentiel 4 roulement conique). Hap. de Séme : 33 x 25 soit : 1,32,
TYPE JB 3 INDICE 032 (Rap. de 5eme de 41 x 31 - DEMULTIPLICATION : 1,3225808).

Il est autorise de manter I'un ou I'autre rappport de Séme. R&f Same JB3032 : 77.00.743.095
By o Fr00.743.087

Sl vous participez & toutes les courses du calendrier sportif, il ast
sauhaitahle da réviser la bolte vitesses vers le mi-saison.

Le type, l'indice et le numéro de fabrication sent indigués sur une
plaguette de marquage située sur le carter d’'embrayage.

33986

NOTA : Certaines plaguettes sant colorées @ Ce repérage permart,
suivant le véhicule, I'idenzification des transmissions. -

GRILLE DES VITESSES

Cing vitesses avant synchronisées avec synchros BORG-WARNER.
Une marche arriére.

Quantita (litres) |
Ciuantite - J
Miveau narmal
TRAMSELF TRX BO W 3,40 l q‘ I
|
RAPPORTS
COUPLE iare 2amea Jema AEme SEme AR
15 11 19 25 ao a3 Fachymétra |
) . L] - — —  |11x2839 I
=13 34 a5 33 29 ) Electronigue
CONTROLE J
" Nb de tours de roue :
" pour 10 tours du 3,468 5H16 8,120 11,084 | 14,144 -|
~ doigt de distributeur ; ;
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CARACTERISTIQUES

Cauples de serrage (en daN-m)

r '-Mi;l-q.:

Sty

FIXATION DE BARRE ANTIROULIS AV i

Il est autorisé de monter des colliers a vis de chaque coté des paliers de fixation de ot
Barre antiroulis AV de fagon a limiter les déplacements latéraux de celie-ci. ‘ |




| s AMORTISSEUR ET RESSORT AVANT

Dépose - Repose

i

REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR : SEENd

| Procéder dans I'urdre inverse de la démse.
Ne pas oublier de remettre I'écrou de tige d’amuortisseur.

Deéecomprimer le ressorr,

REPOSE SUR VEHICULE

Reposer I'ensemnole ressort-amertisseur sur |2 véhicule en apouyant sur le bras inférieur pour éviter gue
Pamortisseur ne vienne en cuntact sur le souiflet da transmission.

Remonter et serrer au couple ;
- les deux vis supérieures d'amortisseur .
- les fixations de pied d'amartisseur, O oy Lt

- I'dcrou ge tige d'amortisseur,

TRAIN AVANT A CHASSE AUGMENTEE (A partir du millésime 1988)

Depuis le-millesime 1888, les veilures sont £quipges de nouveaux ensembles Hessorts-
Ameriisseurs of de nouveaux supparts de crémaillére de direction.

Il est autorise, et possible sans aucune modilication, de monter les ensembles Ressorts-
Amorissews el supparts da crémaillére millésime 1988/89/90 sur les voilures millésime
18985 4 1987,

Dans le cas d'une transformation d'une voilure en version 1988/89, nous vous rappelons
que 'ensembie des pieces suivanles est indissociable el doit par consequent étre monté
an lolalite sur votre voiture ¢

Feossart (2) G001 021 de3

Amuarlisseur gauche 6001 022 200
droit B0UT 021 066

Coupella  gauche 6001 009 733 A G"Da 6 e

droile 6001009738
Tampon supérieur (2] —56+808-285- 1100 ¥5 33 24 . /{;jff\‘ f,,('; e

Caupelle d'appui (2) 6001008754 32, oY =\
, Wl

\Butée d'appui (2) 6001 007 194 2%, A% 1 TC ;

Apres ces Iransformations, il est nécessaire de contrélar at de 1égler les angles du train AV.
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