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PEINTURE

Document de hase : MR 273

XXX
XXX

® Moteur :
Boite ds vitessss

Veuillez trouver ci-jointe, la mise 4 jour des teintes ALPINE existantes pour les véhicules Millésimes 1983-1530,

Parmi les teintes millésime 1990, figure le rouge écarlate nacre.

Cette teinte correspond au coloris appliqué sur la serie limitée de I'ALPINE V6 Turbo.

Vous constaterez qu'a la gamme des teintes ALPINE nous avons ajouté la liste des teintes MATRA Espace pouvant,

sur commands spéciale. étre appliquées sur les modeles ALPINE V6 GT ou ¥6 Turbo.



PEINTURE

MILLESIME B9

Teintes ALPINE {a commander au M.P.R. de Dieppe)

Teintes Caisses Code Référence ALPINE
Blanc Nacré M5 . 60 00 007 826
Gris Argent 69 60 00 Q07 824
Noir 655 60 00 007 871
Rouge Vif ' 475 60 00 Q07 B25
BlancGardénia 303 80 D0 007 120
Bleu Marine 48 60 00 007 B27
Rouge Titien 076 60 0¢ Q07 870
Beige 132 60 00 008 189

Teintes MATRA Espace ia commander chez MATRA)

Teintes Caisses Code Ref. MATRA Hef. Kil Piece Rachange
Brun Canelle 174 8404 60 25 070 299
Bleu Islande 447 8408 80 25 070 301
Gris Titane 647 8403 60 25 070 298
Rouge Cornaline 742 8407 60 25 070 300
Brun Sardaigne 144 8413 60 25 070 503
Bleu Sideral 436 8417 ‘ 60 25 070 501
Gns Carbone 662 - 8415 60 25 (70 504
Rouge Météor 707 8419 60 25 070 500
Vert Atalante 305 8416 ' 60 25 §70 502
8leu Mantchourie 437 8426 80 25 070 684
Vert Emeraude 988 8431 60 25 070 814
Rouge Vesuve 712 8432 60 25 070 815
Ambre Gris 608 8435 60 25 070 817




| PEINTURE

MILLESIME 90

Teintes ALPINE {a commander au M.P.R. de Dieppe)

Teintes Caisses Code Réference ALPINE
Rouge Vif 075 : 60 00 007 825
Noir 655 8¢ 00 007 871
Rouge Titien 076 60 00 007 870
Blanc Nacre 015 €0 Q0 007 826
Gris Argent . 069 60 00 007 B24
Blew Sgpart 449 60 00 008 575
Bleu ALPINE 488 60 00 049 812
Gris Beige 132 60 00 003 189

Teintes ALPINE "Série limitée” (a commander au M.P.R. de Dieppe)

Teinte Caisse Code Rétarance ALPINE

Rouge Ecarlate (nacre vermi} 776 g0 Q0 008 574

Teintes MATRA Espace (a commander chez MATRA)

Teintes Caisses Code Ref, MATRA Rét. Kit Piece Rechange
Brun Canelle 174 8404 60 25 070 2589
Bleu Islande 447 8408 60 25 070 301
Gris Titane 647 8403 60 25 070 2588
Rouge Cornaling 742 8407 60 25 070 30¢
Brun Sardaigne 144 8418 B0 25 070 503
Bleu Sidéral 436 8417 60 25 070 501
Gris Garbong 662 8415 £0 25 070 504
Rouge Metéor 707 §419 60 25 070 500
Vert Atalante 305 8416 80 25 070 502
Bleu Mantchourie 437 8426 60 25 D70 684
Vert Emeraude Q88 8431 60 25 070 814
Rouge Vésuve 712 8432 60 25 470 B15
Ambre Gris : 609 8435 60 25 070 817
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COLLISION AVANT : 1- GABARITS DE PERCAGE DU SOUBASSEMENT PLASTIQUE -

2 - CALIBRES POUR BANC DE REPARATION

1 - Afin de permettre Je pergage en réparation des €leéments plastiquas du scubassement avant, il existe differents
gabarits : a,b et ¢ décrits ci-aprés.

a - GABARIT DE POSITIONNEMENT DU SOUBASSEMENT PLASTIQUE AVANT ;
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ALPINE

C'est I'eléemsnt de base de ces trois gabarits, en plus du positionnement’ du scubassement avant; I permet également a
(aide des per¢ages 1 et 2 |g pasitionnement des gabarita b et ¢,
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GABARITS DE PERCAGE DU SOUBASSEMENT PLASTIQUE

Il en‘existe deux ;

1 - Pour lgs véhicules Europe —eh service sous la reference Car. 1045 (Réf. Celette : 408.729).—

5 _ Pour les vehicules USA- élément nouveau qui porte 1a référence Car. 1045.03 {Rét. Celette : 408.730). —

b - GABARIT DE PERCAGE DES FIXATIONS DE FAGADE

c - GABARIT DE PERCAGE DES ARTICULATIONS DE
CAPQT ;

Ces deux gabarits {b et ¢} sont complémentaires au
précédent et portent ensembie la référence Car. 1045-

‘01 (Réf. Celette 408.909).

Nota 1 : Les trois gabarits a,b ¢t ¢ sont vendus ensembles sous la reference ; Car 1045-02 (Rél. Celette 408.910}
pour les vehicules Europe et Car. 1045-03 (Réf. Celette 408.900) pour les véhicules USA.

Nota 2 : Les vehicules type Europe et USA ont des points de fixation de fagade différents. Le gabarit (b) a éte etudie
pour la réparation des deux types de véhicule, pour cela il est necessaire dinverser 'outit ([dessus-

dessous). Chacune des faces de ce dernier sera reperée par une etiquette sur laquells sera meationne le
type de vehicule.




GABARITS DE PERCAGE DU SOUBASSEMENT PLASTIQUE

Utilisation sur véhicule :

Mettre en place e gabarit (a) et percer :

-les trous 1 de fixation avant de facade (voir schémal
- les trous 2 de fixation arriere de facade

-fes trous 3 de fixation des ailes.

Déposer l& gabarit (a).

Positionner et fixer (en respectant son sens de montage) le gabarit ) en utilisant les trous 1 effectues
préecédemment. Puis percer les autres trous de fagade.

Mettre en place le gabarit (¢) et | fixer en utilisant |es trous 2 effsctues precédemment, puis percer les € trous de
fixation des articulations de capot et le troisieme trou de fixation ariere de fagade.

CALIBRES POUR BANC DE REPARATION

Dans le but dameliorer la geometrie fonctionnelle du train avant, les triangles inféricurs ont été avances.

N° de sérfe des véhicules équipés des nouveaux chéassis :

PAYS D 500 D 501
FRANCE A partr du numéro A partir do numero SAUF : 20881 — 20892
HOLLANDE 20893 ~ 20888 ~ 20898
" ITALIE 20804 - 20905 — 20806
BELGIQUE 10160 20890 20807 - 20911 — 20914
AUTRICHE 20817 - 20918 — 20920 .

20924 - 20931 — 20972
20980 - 20983 - 20989
21036 - 21037

60006

ALLEMAGNE A partir du numeéro A panrtir du numero SAUF : 35350
30107 35340

ANGLETERRE A partir du numero A partir du numeéro
40084 42119

SUISSE Aucune A partir du numero

Led a entrainé |la creation de quatre calibres pour banc de réparation {2 gauches et 2 droits) compléementaires a la
zomposition de base Car. 1025 qui portent la référence : Car. 1025.01.




CALIBRES POUR BANC DE REPARATION

Cet ensemble est vendu par nos fournisssurs sous les références respectives | 408-300 CELETTE ; REN 91272-
BLACKHAWK.

Utilisation sur véhicule {nouveau chassis)

a. Calibre n® 3

Les entretoises A epaisseur 9 mm sont intercalees
entre le gousset avant de fixation du triangie et le
calibre n° 3 de la composition Car. 1025

b.Calibre n° 4.

I est directement en appui contre le chassis sans
gntretoise.

{Ce calibre est égatement utilise pour les véhicules USA avec une entretoise B d'épaisseur 3 mm).

Equipement et approvisionnement :

Si vous possédez déja un ensemble Car. 1025 pour les véhicules 1% modele, il vous faut vous procurer un
complément Car. 1025-01 qui vous permettra de réparer les anciens et nouvealx véhicules Europe.

Si vous etes un houvel acquéreur. il vous faut vous procurer une composition complete Car. 1025-02 qui vous
permettra de réparer tous ies véhicules Europe (ancien et nouveau modele} et U.S A

Ces ensembles sont 4 commander par lintermédiaire de Renault Alpine - (Réf. Celette : 408 310 Réf. blackhawk :
REN. 91235).
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RENAULT Alpine Tous Types | fao]

40 COLLAGE DES ELEMENTS PLASTIQUES

Document de base: M.R. 273

M.R. 298

REMPLACEMENT DE LA COLLE UTILISEE SUR L'ALPINE POUR L’ASSEMBLAGE DES
ELEMENTS ENTRE-EUX OU SUR STRUCTURE METALLIQUE.
Remplacement de la colle référence *60 00 007 868 (colle polyuréthane
beige bi-composant) par le kit de collage référence **77 01 406 775
(colle mastic poluyréthane noire bi-composant).
* Ancienne référence disponible jusqu’a épuisement au M.P.R. ALPINE de
"Les Méthodes de Réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent Tous les droits d’auteur sont réservés a la Régie Nationale des Usines Renault S.A.
document, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur a la
date d’établissement du document. La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que

I'utilisation du systéme de numérotage de référence des piéces de rechange sont
Elles sont susceptibles de modifications en cas de changements apportés par le interdites sans I’autorisation écrite et préalable de la Régie Nationale des Usines
constructeur a la fabrication des différents organes et accessoires des véhicules de Renault S.A.
sa marque".

© Régie Nationale des Usines Renault 1993




GENERALITES
Réparation des élements plastiques

40

COLLAGE DES ELEMENTS

Produit homologué

Kit 77 01 406 775

LTVE T )
span)onajs 2nod

AYTTW 340D

Préparation de la cartouche

Aprés avoir enlevé le capuchon
plastique de la cartouche, verser
dans celui-ci le contenu du
flacon verre.

Mélanger a I'intérieur de la
cartouche les deux parties, en
utilisant par exemple une spatule

NOTA : Cette opération est trés
importante. Elle est déterminante

- Positionner le piston en
faisant échapper I’air contenu
dans la cartouche.

- Couper I'extrémité de la
cartouche et fixer la buse
découpée.

- Faire un petit cordon sur une
plaquette de 3 cm de longueur.

LA POSE DE L’ELEMENT NEUF DOIT
INTERVENIR DANS LES 20 MINUTES.

Le kit 77 01 406 775 comprend :

1 - 1 Cartouche rigide de 135 mm
pour la partie A. (190 g)
2 - 1Flacon pour la partie B.

(209)
3 - 1Buse plate.
4 - 1Piston.

5 - 1Fiche technique.

Mode opératoire :
Dégraisser les zones d’accostage
avant de mettre la colle :
- Sur polyester, dégraisser a
I’acétone.
- Sur tOle cataphorése,
dégraisser au trichlo-
réthyléne.

Dépose de lacolle :

Caractéristiques :

- BI-COMPOSANT POLYURETHANE
- Couleur noire.

- Temps hors poussiere : 40 mm a

Le temps de collage peut-étre
réduit en chauffant la zone a
I'infrarouge a une distance de 70

ATTENTION A LA DATE DE PEREMPTION




ALPINE
D50 0/1/2

CHAUFFAGE
Chauffage (ventilation) 61

@ CHAUFFAGE (Ventilation)

* Moteur ; XXX
® Boite de vitesses : XXX

SUPPRESSION DE LA VENTILATION PERMANENTE HABITACLE

Rappel : Contact mis, bien que l'interrupteur (A) soit en pasition repas. un faible debit d'air alimente en permanence
les conduits d'aération du poste de conduite et de la place passager.

el

9.

e
[ N - ad
=7

% @

Parmi nos clients, quelques uns trouvent cette ventidation permanente indésirable.

Il est passible d'accéder a leur souhait en débranchant, puis en isolant I8 lil jaune — repére (1} — du connecteur —repére
(321) —, comme indiqué sur le schéma ci-dessous .
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RENAULT ALPINE

Type Usine et tranche de fabrication S/Chapitre

D50 3

K 010001 a 010756 41

41 GOUSSETS DE FIXATION DES BRAS DE SUSPENSION INFERIEURS AVANT

< Moteur: XXX
= Boite de vitesses: XXX

OBJET
- Renforcement des soudures de goussets.

DONNEES ADMINISTRATIVES

- Destination des piéces déposées : Sans objet.

- EIéments comptables : Demande de rembourse-
ment ou bordereau individuel selon pays.

- Nature dépense: O.T.S. (FRANCE)

- Code dépense : 91 (hors FRANCE)

- Pieces au prix d’acquisition

- Main d’oeuvre au taux garantie contractuelle

- Date de fermeture illimitée

Code O.TS.: 0037

FRANCE :

Code opération: 4999

OPERATION 1
Tempsalloué: .......................... 0,5h
OPERATION 2
Temps alloué :
-Tempsallouétotal ..................... 6,1 h
*. Temps technique ..................... 6,0 h
- Temps administratif .................. 0,1h

Document de base': MR 273

HORS FRANCE :

Code opération: 4999

OPERATION 1

Tempsalloué: .......................... 0,5h
OPERATION 2
*e Tempsalloué .......................... 6,0 h
OPERATION 1

- Pour les véhicules conformes (sans la présence de
I’étiquette de repérage) et pour lesquels un
contrdle doit étre effectué sur un pont élévateur.

OPERATION 2
- Contrdle et renforcement des soudures de
goussets train avant.
*- Temps supplémentaire, par coté, en cas
d’application du paragraphe F
(page 41-5)

Libellés : Selon le cas.

- Contrdle des soudures de goussets train avant.

- Contrdle et renforcement des soudures de
goussets train avant.

SOLUTION SERIE
- Evolution de la spécification de soudage (tole acier
D280).

SOLUTION APRES-VENTE
- Controle des véhicules et, si nécessaire, applica-
tion des nouvelles spécifications de soudage.

"Les Méthodes de Réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent
document, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur a la
date d’établissement du document.

Elles sont susceptibles de modifications en cas de changements apportés par le
constructeur a la fabrication des différents organes et accessoires des véhicules de
sa marque”.

Tous les droits d’auteur sont réservés a la Régie Nationale des Usines Renault S.A.

La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que
I'utilisation du systéme de numérotage de référence des piéces de rechange sont
interdites sans I'autorisation écrite et préalable de la Régie Nationale des Usines
Renault S.A.

@ Régie Nationale des Usines Renault S.A. 1995




STRUCTURE INFERIEURE
Bras de suspension inférieurs avant

41

METHODE DE CONTROLE

a) Vérifier si la case D1 de I'étiquette bleue repére OTS, placée dans le compartiment moteur, a c6té des

plaques véhicule, est cochée.

b) Sinon, placer le véhicule sur un pont élévateur et retirer les roues avant.

¢) Nettoyer les zones de jonction entre les goussets et leurs longerons et vérifier les soudures d’apreés les

figures ci-dessous :

VEHICULE CONFORME
OU DEJA REALIGNE
(Présence de soudures dans les zones 1, 2 et 3)

VEHICULE NON CONFORME
DONC A REALIGNER
(Sans présence de soudures dans les zones 1, 2 et 3)

1 179214-1

1 179214-3

179214-4 '

PRECISIONS :

- Les soudures 1 et 2 sont toujours présentes sur
un véhicule conforme ou réaligné.

- La soudure 3 n’est présente que si le véhicule a
été réaligné.

41-2



STRUCTURE INFERIEURE
Bras de suspension inférieurs avant

41

Opération a réaliser ;
1°) SUR LES GOUSSETS NON FISSURES
- Réalisation des cordons de soudures
supplémentaires des zones 1, 2 et 3.

179214-5

o\

179214-6

2°) SUR LES GOUSSETS FISSURES : (cas exception-
nels)

- Application de la méthode pour stopper les
fissures (comme démontré dans le dessin ci-
dessous) et réaliser les cordons de soudures
supplémentaires des zones 1, 2, 3 et 4 qui est
celle de la fissure elle-méme.

179214-8

41-3



STRUCTURE INFERIEURE

Bras de suspension inférieurs avant

41

Véhicules concernés :
- Toutes les Alpine A610 type D503 comprises
dans la tranche de fabrication figurant en titre.

Période d’intervention :
- Sur convocation client pour application de
cette note.

Pieces et produits nécessaires :

- 2 rondelles plates Réf.: 77 03 053 423
- Diluant réactif Réf. : 77 01 423 955
- Impression phosphatante Réf.: 77 01 423 933
- Protection corps creux Réf. : 77 01 406 303

Outillage nécessaire :

- Outillage classique.

- Poste de soudure conventionnel (MIG ou MAG).
- Ponceuse a disque O 40.

- Meuleuse droite avec jeu de petites meules.

- Papier abrasif.

- 1 pointeau automatique.

Description de I’opération :

A | - Placer le véhicule sur un pont (2 colonnes
pour plus d’aisance) et déposer les roues
avant.

B | - Couper la batterie.

C | - Déposer les paliers de barre antiroulis, et

désaccoupler les biellettes a leur point
de fixation avec les bras supérieurs.
Dégager I’acces aux goussets en fixant la
barre levée au maximum.

D | - Repérer I'emplacement des cales de
réglage de chasse, puis déposer les axes
de fixation des bras inférieurs. Dégager
le bras vers I'arriére.

E | - Al'aide des outils (meules, papier
abrasif, grattoir, limes), nettoyer
impeccablement les zones a souder.

TRES IMPORTANT
La réussite des soudures est totalement
conditionnée par le bon décapage et le
bon nettoyage préalable des zones a
souder.

41-4




STRUCTURE INFERIEURE 41

Bras de suspension inférieurs avant

F | - En_cas de fissures : (cas trés exceptionnels)

- Repérer (si besoin a I'aide d’une loupe)
la réelle terminaison de la fissure et,
Iégérement au dela, dans I'alignement,
donner un coup de pointeau automa-
tique (voir figure ci-apres) :

179214-9

- Al’endroit du coup de pointeau,
percer (seulement I’épaisseur du
gousset 2,5 mm) un trou de 0 2 mm
maximum (a).

- Ensuite, nettoyer comme les précé-
dentes, cette zone de soudage.

N.B. : Latrajectoire de la fissure peut étre
différente de celle représentée sur
le schéma ci-dessus. Quelque soit le
cas, I'intervention reste identique.

G | - Réalisation des soudures :

- Pour éviter le manque de gaz (Atals ou
équivalent Argon : 80 % ; COZ2: 20 %),
régler le débit au minimum sur 18-

20 litres.

- Faire un préréglage du poste, en
faisant un essai de soudage sur une
tole de méme épaisseur (2,5 mm).

- Mettre a proximité un extincteur.

- Placer, comme démontré sur figure ci-
dessous, des écrans (tole fine ou
équivalent) protégeant les parois
environnantes du réservoir a
carburant. Ceci a cause des projections
d’étincelles.

179214-10

41-5




STRUCTURE INFERIEURE 41
Bras de suspension inférieurs avant

H | - Réaliser la soudure de la zone 2 (ou selon | | - Réaliser la soudure de la zone 1
le cas, des zones 4 + 2)

————— dMdedaadaaaq’
!W

1
179214-13
179214-11
- Si le gousset est fissuré, la soudure des J | - Realiser la soudure de la zone 3.
zones 4 et 2 devra se faire sans Respecter IMPERATIVEMENT l'arrét de la
discontinuer. soudure & 10 mm du bord comme

indiqué ci-dessous.
IMPORTANT :

La soudure de la fissure doit débuter
avant le trou (a) de 0 2 mm (voir figure,
début de soudage (b)).

179214-14

179214-12

- Si le gousset n’est pas fissuré, seule la
zone 2 devra étre soudée.

41-6



STRUCTURE INFERIEURE
Bras de suspension inférieurs avant

K | - Meuler si nécessaire les soudures qui
auraient un mauvais aspect.

L | - Refaire les traitements anticorrosion et

corps creux par le trou sous longeron.

- Brossage des soudures et finition du
nettoyage avec du nettoyant de
surface.

- Protection anticorrosion avec un
mélange :
=50 % diluant réactif

Réf. : 77 01 423 955
=50 % impression phosphatante
Réf. : 77 01 423 933

M | - Remonter les axes de triangle en
ajoutant sous leur téte la rondelle
Réf.: 77 03 053 423 (a) sur figure ci-
dessous :

179214-15

ATTENTION : L’axe de bras inférieur se
visse dans un écrou cage (b) (figure ci-
dessus), placé par I'intérieur du véhicule,
derriére le boitier UCA c6té droit et
derriére le pédalier, coté gauche
(inversement pour véhicule direction a
droite).

41-7




STRUCTURE INFERIEURE
Bras de suspension inférieurs avant

41

Remettre a leur place les cales de réglage
de chasse et serrer les axes au couple de
13 daN.m (train avant en position
statique).

Remonter les paliers et biellette de barre
antiroulis.

Rebrancher la batterie en ayant au
préalable introduit le jack dans sa prise
située a I’entrée du vide-poche de la
planche de bord. Ceci pour éviter le
déclenchement de I’alarme.

Réinitialiser les accessoires électriques.

PRECISIONS :

Ces démontages et remontages dans les
regles et avec les entretoises de chasse
remises au bon endroit, peuvent étre
exécutés sans qu’il soit nécessaire de
procéder aux contrdles et réglages des
angles de train avant. Ceux-ci retrouvent
leurs valeurs initiales aprés I'opération.

- Placer I'étiquette adhésive bleue (E)

Réf. : 49 39 031 070 dans le compartiment
moteur (emplacement démontré sur la
figure ci-dessous) et cocher la case D1.

112|314 |5]|6

m| OO |wm|>

179214-16

41-8
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SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Implantation et composition
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En dehors des éléments de freinage
Etriers de frein [(7)
MaTtre-cylindre (8)

- Compensateur (6)

qui restent c¢lassiques, le syteme ABS comprend

Um capteur de vitesse de rotation par roue (3)

les fausses fusées & |'avant et emmanchées

~ {Quatre cibles (4} intégrées dans
sur les transmissions a |'arriére
Un calculateur électronique comoortant un dispositif d'autocontrole (2]

Un capteur d'accélération transversale {9]

chaque roue avant, paur |‘ensembdle

- Un groupe de pression f{(a) pour
des deux roues arriere et ume pompe haute pression (b)

Un wvowvant de controle au tableau de borg [5})



SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Implantation et composition

1) Bloc hydraulique 2) Calculateur électronique

I se compose d'une  électropompe I

s situe dans e
et de trois electrovalves, I

compartiment

. 5e 3 batterie avant droit SCus un
situe a l'avant du passage de carier de protection (B} ainsi
roues avant droit, que le relais (A} de commande

d'alimentation du systeme ABS,

T
-
-

Ji
Il

[ analyse les informations des
cepleurs de roues et commande
les électraovalves en fonction cn

ces ‘nformations.




SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Implantation et composition

23-4) Capteurs de vitesse et cibles

Les capteurs de vitesse sont Tixeés
sur les porte-fusées et recoivent
| ‘imformation par les cibfles dentées.

Cibles intégrées dans les
fusées pour les roues avant.

fausses

Cibles emmanchées sur les transw

migsions pour les roues arriere,

! 91039

Les capteurs de vitesse sont reliés
au cidbiage du calcuiateur électronique
par |'intermediaire de connccteurs

litués sous le véhicule.

T g
TrensppaER R RS

21039

5} Capteur d'accélération transversale

centrale
{derriere

Il est situé sur la
au raccordement du
le bioc chauffage).

poutre
tablier

[ interrompt F=1 temporisation
de montée en pressicn des roues
avant lors de courbes rapides,
dans |e but de dégrader temporaire-
ment la montée potentielle d'adhérence
du train  avant ; ¢ qul  a pour
conséquence de rendre le véhicule
nlus neutre {temdance naturelle

au survirage] donc plus securisante.
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Fonctionnement
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Caiculateur

Récularion

Controle surwveillance alarme
. Pression de freinage

2} Calculateur électronique . Etat we 'a chaussée

3} Capteur de vitesse . Modulation de !a pressian
4} Cible sur roue de freinage

5) Lampe :&main
7} Etrier cde irein
8} Maitre-cylindra

1} Groupe nydraulique

a : valve électromagnétique
b : pompe

MmMMOoOWw >

Dés que la vitesse du wvéhicule atteint 5 a & km/h, le dispositif d'antiblecage
des roues s'autccontrdle el est ainsi prét a intervenir.

P, au cours du freinage, un capieur de vit‘esse détecte une brusque augmen-
ration de la décélération d'une -~oue, corresoondant & une amorce de= blocage,
le  calculateur commande la valve <¢de réaulation correspeondantz de fagen
a4 empécher toute augmentation ce la pression, vyoire a ia faire chuter,
jusqu'a ce que la roue retrouve sa vitesse de cécélération normale.

Dés que celle-ci est atteinte, l|la phase inverse est déclenchée, la pression
ctanmt dventuellement rétaclie par la communication directe entre maitro-cylingre
et cylindres récepteurs, Au cours <Z'un frefnage mettant en zcton le svstéme

"antiblocage" et en  fonction de |1'état de la chaussée, ce cvcie peul se
répéter de 4 4 10 fois par seconde.

[l ect & moter qu'une seule vaive alimerte les freins arriere,
Un debut de blocage d'une roue arriére provoque donc une régulation sur
les deuwx freins arrierc,

Drautre part, un éveniue! Iincident, met:ant le dispositii de régulation hors
c'état de fonctliconrer, est signaié au cornducteur par un vovarl cui s'zllume
au tableau de Hord,

Dans c¢e cas., Iie wvéhicule conserve son systéme de Treoinage classigue, le
mompensateur assure sa pleine efiicacite.
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Fonctionnement
Particularités :
- du systeme ABS
lLors d'un freinage sur sel asymétrique, il apparalt un couple d'embardée

tendant a faire tourner le wvéhicule wvers le coté a fort coefficient d'adhérence,
Le conducteur doit alors réagir au vaolant.

Four éviter c¢e phérnoméne, c¢es véhicules sont équipés d'une temporisation
de |'apparition du couple d'embardée. Dans ce cas, la pression de freinage
de la roue a forte adhérence augmerte par palier jusqu'a sa wvaleur maximum.
Ceci réduit la réaction nécessaire pour conserver la trajectaoire du véhicule
et permet au conducteur de mafltriser |la situation.

- du capteur d'accélération transversale

En virage, la roue avant extérieure fournit |la majeure partie de l|la force
de freinage, la force de quidage latéral est également supérieure a celle
de |‘autre cdté. ||l en reésulte un compartement légerement survireudr.

Ces wvéhicules, équipés d'un ABS avec temporisation de |'apparition du couple
d'embardée, montrent un comportement différent en wvirage.
lLa force de montée de la pression du freinage de la roue extéricure est

progressive, la régulation ne permettant qu'une augmentaticon par palier
de |la pression du cylindre de roue, Comme |a roue extérieure est sous-freinée
dans un premier temps, la force de qguidage latéral moate A& un niveau

élevé. Le couple s'exercant au  centre de gravité change de direction et
le véhicule devient alors sous—-vireur.

Pour é&viter ce ohénoméne et conserver une efficacité ootimale de freinage
ot un bon comportement du  wvéhicule, on rajoute wun capteur d'accélération
transversale permettant d'annuler la temoaorisation (donc, de dégrader vaolontai-
rement (e potentiel d'aohérence du train avant en évitant le survirage)
‘ors d'un freimage en courbe rapide avec une accelération transversale

Bupérieure au seuil de déclenchement.
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Dépose-repose des éléments constitutifs

- CAPTEUR DE ROUES AVANT

COUPLE DE SERRAGE (en daNm)

Vis de fixation capteur..._0,8

Vis <u susport capteur_—_ 0,8

DEPOSE
Désoser

- la vis (1) ae fixation du capteur

- le capteur de son support

Dégrafer le fil de ses suoports.

‘e capteur & sun CONNece-
vehicule, puis

Deconnec‘er
teur {2) Sous | &
le déposer,

LR BN T AT . a1 o

.-.F-

--'F.

91060

REPOSE

Meorto on place e capteur préslable-
ment enc.ait S Sraisse:

MOLYKOTE FB 180

puis le rebrancne-.

Nora : Il 251 imoératif, pour
eliminer en r sQues e parne,
de s'assursr du parfait branzaement

i conrscteouar,

It - CIBLE DE ROUES AVANT

COUPLE DE SERRAGE (en daNm)

8

Vis et écroua Jde -nue

Vis du suppor: czpteur— 0,8

Ecrou ce movel 25
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Dépose-repose des élements constitutifs

DEPOSE
Deposer

vis [3}  du support

- les deux
de capteur

- |'ensemblie fausse fusee cible
de roue

Bloguer en rotation la fausse

fusée avec une cié CHC de 17

mm et !'outii Rou 604,01,

Léposer

- |'écrou de moyeu

- 1'ensemble fauzsse fusée cible

de roue

§1033.2

91382

REPQOSE

Mettre en place

- ia cibte de roue, serrer
de moyeu au couple
604.01 + clé CHC de 17 mm

- |l'ensemble supoort +

de roue

outil

|'ecrou
Rou

caplteur
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Dépose-repose des éléements constitutifs

(1] - CAPTEUR DE RQUES ARR!ERE

COUPLE DE SERRAGE {en daNm}

Vis de fixation capteur 0,8
Vis du support capteur 4
DEPOSE
Déposer
- la wvis (1) de fixatien du capteur
- le capteur de son support
1
91039

Dégrafer le fil de ses supports,

Déconmecter le capteur a sSon connec-—
teur (2} sous le wveéhicule, puis
le déposer,

__.:-"
_--F--
_..;-"

91060
REPQSE
Mettre en place le capteur préala-
blement enduit de graisse MOLYKOTE

FB 180 puis le rebrancher,

Nota : [ est impératif, pour
éliminer les risgues de  pannes,
de s'assurer du parfait branchement
du connecteur. -

IV - CIBLE DE ROUES ARRIERE

COUPLE DE SERRAGE {(en daNm)

Vis et écrou de rouc 8
Ecrau de transmission 25
La cible érant emmanchée sur
la transmission, cette opérartion
s'effectue apres la deégose de

la transmission.
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Dépose-repose des éléments constitutifs

CEPOSE
Extraire ! cible a
a |'aide d'un extracteur

FACCM U 53 G.

la

presse

du type

L_::iﬁﬁ 91327
REPOSE
Enduire la cible avec de la -LOCTITE
SCELBLOC et la repaser, outil

Tav 1077 en réutilisant
écrou de trarnsmission.

[Tancien

=T
== NN
91328 N \ \ -~

Nota : Le MPR livrera déscrmais
en rechange deux types de transmis—
sions :

- Transmissions pour véhicule
non équipé de |'A.B.S.

- Transmissions usinées . eguipeées
gde cibles A.B.S.

La cible seule sera egalement

disponiblie au MPR.

V¥ - CALCULATEUR ELECTRONIJQUE

DEPOSE
Dépaser

- le carter de protection B

Sortir le
déconnecter,

calculateur, puis le
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Dépose-repose des éléments constitutifs

VI - GROUPE HYDRAUL IQUE

COUPLE DE SERRAGE {en daNm)

Vis raccord sur groupe

hvdraulique : 1,3
DEPOSE
Deéepose
- le bouclier avant {voir MR

carrosserie]

- le carter de protection C

REPOSE

Mertre en place

- |le calculateur en s'assurant
de la parfaite connection du
cornnecteur 35 voies.

- les raccocrds de tuyauterie sur
le groupe hydraulique

- le capot supérieur

- le carter de protection B




SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Dépose-repose des éléments constitutifs
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- la tresse de masse

- les trois écrous (6) des silent-blocs

- le cavalier du fil [7]

- le connecteur [8}

L

91082

- le groupe hydrauliqgue

Nota s Boucher systématiquement
tous tes orifices de tuyauteries
pour prévenir ['entrde d'impuretés
quii detéerigreraient le groupe
hydraulique.
REPOSE
Mettre en place le groupe hydrauligue
en respectant impérativement la
position des tuyauteries : pour
cela le groupe possede des lettres
gravees qui correspondent aux
différents circuits,
I. sortie freim avant gauche
V: entrée circuit secondaire du
maftre-cylindre
r sortie frein avant droit
h : sortie compensateur fretn
arriere
H : entrée circuit primaire du
maltre-cylindre
- Brancher |le connecteur
Meltre en place :
- le cavalier de maintien du
fil

- le capot supérieur
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Dépose-repose des élements constitutifs

91064

Purger le circuit de freinagc.

Nota : Ne pas mettre le contact
afin d'éviter la mise en roule
de la pompe du groupe hydraulique

risque de formation de bulles
d'air dans le groupe hydraulique.
Reposer le  Souclier awvant (voir

MR carrosserie].

Il est évident pour des raisons impé-
ratives de sécurité de ne jamais
intervertir les connecteurs des cap-
teurs et les canalisations du groupe
hydraulique.

CAPTEUR D'ACCELERATION TRANS-
VERSALE

DEPOSE

Le capteur se

VI -

situe sur la poutre

centrale au niveau du raccordement
avec le tablier devant te bloc
chauffage.

Déposer

- I'"habillage de f{lanc de conscle

avant droil

- les deux vis de fixation du

capteur

apreés: |'avoir débranché

- le capteur

91326

REPOSE
Mettre en place

- le capteur et le fixer en s'assurant
de sa parfartte connection

- t'habillage de console
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Contréles complémentaires

1 - Contrdle de I'entrefer des cap-

teurs
Entrefer cible/capteur

b

Roue AV Roue AR
B + 0,47 + 3,55
x—0,4_0:3mm Y=O,a_0:3mm

91D34.

2 - Conirdole des connecteurs
teurs de roues

de cap-

91080

En cas d'allumage intermitteat du
voyant ABS, controler en priorité
les connecteurs des capteurs de roues,
les graisser avec de la Qraisse

MOLYKOTE FB 180 DOW-CCRNING,

3 - Reperes tuyauteries du groupe
hydraulique

81963

l : sortie frein avant gauche

V: entrée ¢ircuit secondaire Jdu
maritre-cvylindre

r + sortie frein avant droit

h : sortie compensateur frein
arriere

H: entrée circuit primaire gu
maitre-cylindre
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Diagnostic

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. Bornier permettant le contrdle
du <céblage avec XR 25 ou
muitimetre

i se compose d'une embase 35 contacts identigue a celle du caleutateur
ABS et solidaire d'un circuit imprimé muni de contacis électriques numérotés

de 1 a 35,

Chaque rnmuméro correspond a une liaison éfectrique du cdblage vénicule
et est indiqué sur les plans de cablane el fonctionmel aux pages 18 a 21,

Il sermet, oar un accés rapide el sans erreur de repérage, le controle
de toutes les liaisons électriques arrivant sur le connecteur principal de
P ARS.,

CABLAGE VEHICULE

Bornes per- \
mettant le 27 / . 10

ontro -

:,: trole dz -< & 8: 85 8 8> 01 S O ou.780""e3 PErMEL

a pompe du tant le contréle
®: ®: ®: Sc P10 @12 @1 @6 .as-,

bloc hydrau- du relais d'ali-
ligue 20| @2 9 823 @5 $27 #29 631 933 @35, 28 mentation des

920 922 §2: @2 B2 930 G322 W34 % électrovannes.
4 /2 5 24 7 26 9

33024

Contacts permettant Bornes permettant le
|'acces & la pointe contrdle des capteurs
de touche. Poinls roue.

de contralec
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Diagnostic

Branchement sur véhicule :

Contact coupé

Décornnecter le cailculateur ABS de son embase et brancher le bornier a sa
place.

814471

Principe de la méthode de controle :

Mettre en’ contact la peinte de touche du XR 25 ou du multimétre avec

les numéros indiqués sur le  bornier et corresoondant aux lettres  DIAG
A » B C ifusqu'a Y des tabieaux de coentrdle en respectant, pour chacune
des mesures, les canditions inciquées gans l|la colonne de gauche de ces

tableaux pages 18 a ZIl.

Appareils de controle pouvant étre utilisés :

- XR 25 v Mesure de coatinuité avec ['utilisation du buzzer
Mesure de tensich avec l'utilisation du wveltmétre

-~ Muitimélre : Mesure de résistance
Mesure de [ensions
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Diagnostic

DIAGNOSTIC SUIVANT L'ALLUMAGE DU TEMOIN TABLEAU DE BORD

_=3ZNCE
COMDITISNS CE ZINTROLC ET3" 0 1EMDIN O ALERTE G AGNAST C
e YWuiwant ;
érair: .
v Ber Vauvers Cortrdics pages 42749750
XN Vowa-t
2 luné . Tuntedles ligrez A 3 X
Contact roune e x lsau® castears de rovel
W, e e -
5'allume C,5 =ecorar - Al i - ¥
() .antrnle Igres et
AL - p J—
Le‘ JL?.-EI t Matree le contact X *
s'ara-nt zanc aémarrer woulh rocAa
Si-fnrnous Corr-@le ignes A& & X
@ —t X . ‘eauf cagicurs de rouer
Lé woyant
'al.me Slallume su boul 4e 20 secordes

. Contrdle ligres |/Q7W
»—rx

Faive cénar~cr
18 svoFeLe - Canirdie lipnes 4 3 X

K 1
(sucf capreurs o rone;
T igrule Zontroles 'eners CSNSDAAMK
$—n X Corr~ile ignes A 3 “a
Frsnis sar conle i ) )
: X Conlrdles lignes A 2 Ya
avac frerinage -
c'urgerce
= . - . V
Cl enoie fecarrdies  ignns A‘ Ja “va
- cl worr - gaAares ntecm|entes
2 le cragnostic ‘nad'gque le corlréle dTune oo plusicurs letires, se reparter
aux pages 18 a 2i.
Utiliser le Dbernier &t Taire les controles aux  lerires cosreszoncantes  cn

~gspecran: les congitions de mesudres.

S5i, apris ces coatrdles, aucune anomalie n'est décelée. woir 'danres nter-
mitterrtes'',

NOTA : Cas particuliers de fonctionnement possible

Conctatation : Anomalic de freinage sans allumage du (gmoin c'alerte,
Contréler le systome de freinage sans ABS lessais r~outier].

Comtrole : Débrarchec le relais 552.
S le défaut persicte en essaiz rout'er | le systeme ABS r'est pas
en duse.
S8i lo défaut est scoprimé @ wvérifier la toralite cu c&blage.

ATTENTION : Dés la mise en route du moteur, ou durant |a conduile,
dans le cas ol le témoin d'alerte de pression d'huile s'allume simultancément
ou par intermittence avec le témoin d'alerte ABS, remplacez le trama
d‘huile, ne pas entreprendre d'investigalions sur le systéme ARS.

Les deux témains d'alerte s'@teindront normalemenl.
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Pannes intermittentes

Un faux contact électrique peut provoguer soit un  clignotement, soft  un
allumage permanent du voyant dans diiferentes conditions d'utilisatiens du
véhicule [soit & |'arrét, scil en essais routier),

S5t le controle du c¢ablage ne permet pas de déceler |'élément défectueux,
controler visuellement |['état général des céblages et nettoyer les connecteurs
de liaison aux capteurs [4), le connecteur 584, la liaison Rl1, le connectour

K3, les deux embases des relaiz situées sur le bloc hydraulique et le connecteur
35 vopies du calculateur.

Utiliser pour cela : ELECTRONEX N® 77 11 403 S517.

Refaire |'essai routier @ Si |'anomalie persiste, changer le calculateur.

Diagnostic-Cablages

CONTROLES DE CONTINUITES

CONDITIONS APPAREIL N© BAANCHEMENTS
DAG D& DU
DE MESURE CONTROLE  BOR-
NIER
XR25| OHMETRE XR25 MULTIMETRES
Al | : _______ y =< ,\ OHMS
" ORDRE DES
CONTACT B | % y MESURES
Kin| cavsa
VEHICULE C R f” £
..................... +
coust D @ ﬁ
L:Xique : 5 @ 7] g XR25
KI» il D L, L
LE BUZZER SONNE 0
¢ (KIY| o5az2n w:g M
M T T GQ —
NE SONNE PAS " . =
| " 8a158.3
v O
K *
K | >20xn
L
M

= Touche pressée

A = Rouge reli€ + battatie

M — Pingce crocodile reliége & la canaiisatron de
fren




SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Diagnostic-Cablages

CONTROLE DE TENSIONS

CONDITIONS ) BRANCHEMENTS
DE MESURE XR25/VOLTMETRE
CONTALT COUPE N < 9V @ = ~ =m\ VOLTS
CONTACT MIS 0 @
BAT
SR () LG I i
- [
MOTEVR A a
L*ARRET O
*
R < 2.5V @ ] XR23 |
5 | deo0,3a15V 00 %q
0680 e
T < 10,5V @ 068 it M
000 o
FREIN PRESSE u > 10,5V @ 88158 4
RELIER LES v | Si:v1=va2:Bon @
BORNES
20 ET 27 YV Siv1>Va2 @
Mauvais
Cuntrole pompe W Pas de cantrdle | S la pompe ne
tourne pas : =Touche pressee
Voir nota avec appareils wvoir DIAG W
R =Borne rouge reliée au
+ barterie
M =Pince crocnaile ralige a la
canalisation de frein
MOTEUR TOURNANT X > 10.5Vv @

Lexique : » 10,5 V = Bon, si valeur mesurée supérieure a 10,5 Volts,

NOTA (W)
Controle du fonctionnement de |a pompe du bloc hydraulique

Pour ce tes:, s'assurer que le circuit de fre naace <u viehicule est correctement
pusrge  car la ~ise en  “ongticnner~ent <de ia pompe pourratt créer une poche
d'air dans le aroupe hydrauvl que.

Essals de la pompe

Relier le=z =oarnes 0 &t 28 du zo-nie~ &t s'assurer guditivement Guelle fono-

sicrne : eccais de courre durée (| a 2 secondes].
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Diagnostic-Cablages
CONTROLE BU CAPTEUR D'ACCELERATION TRANSVERSALE
Mesures de continuTiés :
APPARE IL ga
DIAG DE BRANCH
CONDITIONS e BOR- NCHEMENTS
NI1ER
DE MESURE -
oc | OHMETRE KR 25 MULTIME TRES
CONTACT a s 1
[].gﬂ)} ag.en OHMS '
VEHICULE 13
COUPE = =~
Lexigque - [
-
ISE R Bat O
+
LZ BUZZER SONNE Er—‘g— R
K] RN
NE SONNE PAS . | XR 25 JI
geapn - 'y
agag -on ol
08 8cr - vin®
RUEEQ ) " co
\
c BE158

|Ci = ToucMe pressce

R = Rouge ~elié + batierie
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Diagnostic-Cablages

CONTROLE DES CAPTEURS DE ROUES

Mesures de tension
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SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES

Diagnostic-Cablages

Eldmants tastéy

Diagnostic

Masza A Vérifier cAblage borne(20} vars masse s-xz2
Massa B Vérlfiae cablage bornei34) varg masse 3-K3 Si A/B/C sont mauvais
) Vérifler la mise & ia masae de I‘'epparail
Masse C Vérifiar cBblage bamei{10) vacs messs 8-K3 de contrdle (pince crocodile}
Relais d'Slectravaive
K10 D Cablage barne (32} vers messe 6-K3 vair annexe 2 {page 26)
Cantact repas
Circuit &rectrovalve ) _
Roue avant gauche E Cablage boma {2) vers masse 5-x3 8obina coupés / voir annexe 2 {page 6}
Cutunt éfectrovalve ) )
Roue avant drgite F Cabtage borne (35} vers masse s -x3 Bobine coupde / voir annaxa 2 ipage 26}
Circua #leciravalve G Cabiage bome (18) vers massa u-K2 Bohing coupés | vair 21 26}
Raues arriére g & coupés ! voir annexe 2 (page
Circuit capteur d'accele- H Cihiage borne (Th av (13} coupé. Capteur détériore :
ralion lransversale voir annexe 3 [page 27)
Citcuit moteur I Cablage boine (14) vars masse motsur B.X3 gu bobine coupse
pomps voir la contrdle {W) / voir anmexa 2{page zs1 -
isolemant capteur L .
Roua avant gaucha J Iselament du céblage défectueux / court-cireuit au chassis
Isolement capteur .. n
Roue avant droite K Isolement du cBbiage défactueux / court-circuit au chassis
Isolamant captaur o .
Roue aidre gauche L Isolament du cablage défactueux / court-circuit au chassis
|solameant capteur L
Roue arriéra groite M Isolement du cAblage défectuaux / caurt-circuit su chisss
Relsis N Si 2»5 voits : la reiais raste coltd : ddbrancher le ralais de sgn support. La tensign doit Atra
d'alimentation 1552 nulte, si aon : court-circuit du céblage
Relais d"alimentation o Yénfiar la charge barteria / état contacts
{552) contact ravasil 31105 voits (O velt) : Relais non glimenté ou coupé : voir annaxa t{page 26)
Circuit bebine du relais o Si < 10.5 valty : Bobine coupée ou cdbisge | Si las cantrdies (P »t Qf sont
clectrovalve {K10| Coupé ! voir anngxe 2 (psys 26) mauvais : vérifiar la liaison vers
la boine (5) du support du relais 552
Circuit bobine du ralams a Si«{10,5 voits : Bobine coupde ou cablage
moteur pompe {K8) coupé ! voir annaxe 2 Ipage 26) Voit annaxe 1ipege 26)
Circuit captaur . . " . e
de pression d'huile R Si 2> 2.5 volta : vérifier le contacteur de pression d‘huile
Contrdie diode Si ha tension< 0.3 voit et 5i le t@moin d’alerte allumé @ diade en court-circuit
(covrt-circuit) s Si |a tension < 4.3 volt at si la tdmain d’alerte éteint : wvarifier témoin et son ¢Ablags
Contrdle dioda Si la tansion >1,5 volt : dioda coupée Ichanger relais K 10].
[coupé)
Contacteur Stop T Si >10,5 volt : contacteur de stap mauvais
pédale levée f
Contagteur Stop :
10, :
nédele prossae U Si < 10.5 volt et stap aitumé - cablaga coupé
Aalais K10 Las bornas 20 et 27 étant relides (le relais s& farme}
éectrovalve v S§i ¥11) supérieur 3 VI32) le contact travail est mauvais (voir annexe 2) Ipage 26
Contact travail Si V1 = V32 : e relais est bon
Relais motews Les barnes 10 et 28 étant raliés fe relais sa farme| Mota ; Les ests | et O doivent 8tres bon
Pompa KB w 1) Si le mateur pompe taurna : Bon
Contact travail 2) Si la mateur ne tourne pas : Mauvais-Vérifiar Relais;Alimentation : vair annexe 2 |lpage 26}
Circuit tdmain X Moteur tournant : si « 10,5 voit et témoin d'huila ailume : cablage {15| caups
dhuile Moteur tournant : si < 10.5 volts et tdmain d huila dteint : court-circuit cablage
Signal Y] Si la tension ne dépasse pas 0.1 volt lorsque 1'on toume
Capteur Y2 | ibrusquement) I roue correspondante sux points de mesures ;
Roues Y3 | vénier I'stat des connecteurs / Jeu dans lus moveux de raues.




SYSTEME ANTIBL.OCAGE DES ROUES
Diagnostic

SOMMAIRE DES PLANS ELECTRICUES

R1 : + avant contact, cosse sur batterie
M : Pompe

E ¢ Electrovalves

K3 : Connecteur du bloc hydraulique

K8 : Relais de pompe électrovalwve

K10 : Relais électrovalves

+ APC : t+ aoprés contact

21 : Manocontact pression d'huile

52 : Contacteur de stop

154 : Capteur d'accélératiorn transversale
47 : Capteuwr de roue avant gauche

548 : Captevr de roue avant droite

549 : Capteur dc ~oue arriére gauche

550 : Capteur dc roue arr-iére droile

551 : Calculateur~ électronique ABS

552 : Relzis de protection ABS

553 : Groupe hvdraulique ABS

554 : Connecteur de raccordement au cao’age véhicule

Voie Al : Vovyanlt diagrostic ABS
Voie A2
Voie B1

e

Irformation metcur tournant

Information "stop''

"

Voie B2 : + aprées contact
Voie C1 : Capteur accélération transversale

Voie C2 : Capteur acceélération t~ansversale



SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Diagnostic - Plan de cablage électrique
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SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Diagnostic - Plan fonctionnel
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SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES
Diagnostic

CONTROLES COMPLEMENTAIRES

Faits seulement en cas d'aromalies Suppart du relais 552
aux controles DJESF/G/H/1/0/P/Q/V/W.

g
CONTROLES COMPLEMENTAIRES : 30
Faits seulement en cas d'anomalies "10.5""—____,.'
aux contrdles.

Annexe 1 : Seulement en cas
d'anomalies au test O/P/Q.

Débrancher |le relais d'alimenzaticn

~ Mettre |e contact et mesurer
les :ensions aux  points  indiqués
sur e dessin

- Couper le contact et mesurer 89128
la résistance aux points indigués e de face
Si les points controlés sont  bons:

- Changer le relais - p;
g Re'ais électrovalves K 10

Annexe 2 :; CONTROLES SUR BLQGC
MYDRAUL IQUE .

Enlever le capot ce protection
situé sur le bloc hydraulique,
retirer les deux relais .

- Metire e contact et mesusean
les  tensions  2ux  points  inciqueés
sur le cessin

Couper le contact et mesurer
les résistances aux a0IN0S
incd qués

Fn cas d'=romalies, se  reporter
au schéma e caplage el vérifier
les continuiiés correspondantes

aux points défectueux

- spit vers la batterie

- s0it vers s bornier ou la
masse

— — — — — — — — — — — ﬂ,——_——————““,_]

Rerais pomoe K 8




SYSTEME ANTIBLOCAGE DES ROUES

Diagnostic
Annexe 3 : CONTROLE DU CAPTEUR
D'ACCELERATION TRANSVERSALE.
Déposer le capteur (vecir paragraphe
cerrespondant).
Les contacts du capteur Sort
fermés lersqu il est en oosition

horizontale.

Mettre le capteur a plat et conirgler
ca continuiteé.

Coucher e cazteur sUr ie coté
les cortacts doiven: souv~ir.
Si le caoreur est  bon, cantraler

scn faisceauw,

81325




NOTE TECHNIQUE ﬁl 77 11 098 621 2085

Edition Francaise Service 0422

Type S/Chapitre

Renault 21
Renault 25
Renault Alpine
Renault Master
Renault Espace
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21 MONTAGE DES JOINTS DE DIFFERENTIEL

< Moteur :
= Boite de vitesses: UNL1 - UN5 Document de base : M.R. B.V. UN

Les joints a leévres de sortie de différentiel, ainsi que les écrous de différentiel ont été
modifiés.

Vous trouverez dans cette note le type de modification apporté, ainsi gu’une méthode de
mise en place des houveaux joints a levres.

"Les Méthodes de Réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent Tous les droits d’auteur sont réservés a la Régie Nationale des Usines Renault S.A.

document, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur a la

date d’établissement du document. La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que
I'utilisation du systéme de numérotage de référence des piéces de rechange sont

Elles sont susceptibles de modifications en cas de changements apportés par le interdites sans I'autorisation écrite et préalable de la Régie Nationale des Usines

constructeur a la fabrication des différents organes et accessoires des véhicules de Renault S.A.

sa marque".

@ Régie Nationale des Usines Renault S.A. 1994




BOITE DE VITESSES MECANIQUE 2 1
Joint de différentiel

PRESENTATION

Les joints a levres de sortie de différentiel des boites de vitesses UN1 et UN5 ont été modifiés.

L’incidence au montage intervient au niveau de I'utilisation de I'outil B.Vi. 1081. IL a été remplacé par I'outil
B.Vi. 1081-01 qui possede les bagues I, 1, 11, permettant un positionnement correct des joints.

L’écrou de réglage du différentiel a également été modifié. Néanmoins ceci n’entraine aucune modification
au montage, il est toujours préconisé d’utiliser I'outil B.Vi. 645. Les écrous de différentiel sont livrés par le
MPR équipés de leurs joints a levres.

Boite de vitesses UN1

Utiliser pour positionner le joint :

- du coteé écrou de différentiel la bague Il. Cote X = 4,5 mm.
- du coté carter de différentiel la bague I11. Cote Y = 8mm.

N
7
nwn

e

f :L____._.l___ll_

| 97739R

1 - Carter X - Cote de positionnement du joint a Iévres du
2 - Ecrou de différentiel coté de I’écrou de différentiel.

3 - Transmission Y - Cote de positionnement du joint a lévres du
4 -Jointalevres cote carter.

21-2




BOITE DE VITESSES MECANIQUE 2 1
Joint de différentiel

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 1081-01 Outil de mise en place du joint
de différentiel.

REMPLACEMENT DU JOINT A LEVRES

Dépose :

Extraire les joints a I'aide d’un tournevis en
prenant soin de ne pas abimer les cannelures du
planétaire.

91685-1R

Sur les bagues de positionnement sont gravées les

inscriptions I,11,11.

Bague | : Epaisseur : 14 mm.
Bague Il : Epaisseur : 17 mm.
Bague Il : Epaisseur : 20,8 mm.

Mettre le joint en place.

Repose :
La repose des joints a levres s’effectue avec I’outil
B.Vi. 1081-01.

Placer la bague de positionnement (2) (corres-
pondant au joint a levres a monter, chanfrein vers
I’extérieur) sur le manchon (1). Monter le joint a
lévres huilé sur I’outil B.Vi. 1081-01.

B.vi.1081-01

91686R

21-3
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