JURITES :
LAVANTAGE
DU SILICONE

Les durites d'origine ne sont pas tenues de durer
eternellement. C'est encore plus vrai si elles ont a
digérer un surcroit de puissance. Qu'elles soient
montees sur le circuit d'air ou le circuit d'eau, les
durites en silicone sont réputées plus résistantes et
souvent vivement recommandées. Voyons pourquoi. ..
Texte et photos José Pereira

LES DURITES SILICONE

L'alimentation en air et en eau des
maoteurs passe par les durites. Elles sont
indispensables pour plusieurs raisons.
La premidra, et la plus importante :
elles conduisent les gaz et les fluides &
destination. La seconde ; elles la font
facilement, en se faufilant partout dans
le compartiment moteur sans trop de
difficulté. En termes de simplicité de
fabrication et de codt, elles sont en
effet imbattables face & des conduits
rigides ayant recours & des matiéras
nattement plus chéres, comme
I'aluminium ou I'acier inoxydable, Par
ailleurs, ces tuyaux metalliques rigides
sont moins bien armeés pour supporter
les eontraintes des mouvements at des
vibrations.

Vaila pourquoi le caoutchouc est |a
matiere idéale pour constituer nos
duritas. Commae il est flaxible, il absorbe
les vibrations at s'accommaode des
mouvemenis du moteur. C'est aussi
pour ¢a quon lutilise dans |es supports
d'echappements ou méme simplement
dans la liaison du moteur a la calsse.

JUSTE CE OLFIL FAUT

Cependant, le caputchouc atant
principalement réalisé 4 base de latex,
t8 matériau & une durée de vie limites.
Lorsgu'une durite gui en est constitues
transporte du liquide de refroidissement,
la chaleur dégagee et les differences de
températures finissant par |a « cuira »
Elle davient poreuse, puis se fendille
sous I'effet des vibrations du motéur,
L'étanchéité n'est alors plus optimale, Si
une petite surchauffe devait se produire,
eglle pourrait méme finir par &clater |
Four une durite d'air, la chaleur est aussi
a meltre en cause el il faut y ajouler les
pressions et les dépressions qu'elle doit
encaisser. La caoutchoue est trop flexible
pour garder une forme constante, et

les variations de diameétre degradent
fatalement le rendement du moteur.

A tous ces niveaunx, le silicone peut
présenter un avantage significatif, Il en
exisia plusieurs sortes. Celui gu'on utilise
pour des applications auternobiles peut
digérer des acarts de tampérature allant
da -60 a 250 °C sans s"altérer. Sa durée
da vie est danc largemant augmentéa
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puisqu’on a vu gue la chaleur &tait la
principale contrainte. Les durites silicone
doivent leurs capacités au Normeax,

la matiére dont elles sont souvent
renforcées. Elles sont en général « toilées
u de plusieurs couches, appelées aussi
plus communément des plis. En plus da
ses facultés a perdurer malgré la chaleur,
ce matériau est réputé pour résister aux
dechirures et aux déformations.

Las durites silicons ont 'avantage

d'étre plus résistantes tout en restant
flexibles juste de ce gu'il faut. Elles
continuent ainsi & canaliser Iair et I'eau
en admettant des vibrations. Attention,
pour l'essence et |'huile, elles ne sont
pas toutes adaptées | On note que les
gchanges thermiguaes antre I'air ambiant
et celui qui circule dans los canalisations
d'admission sant limités par la méma
DCCason,

AFFECTATIONS
Tous ces avantages ont d'abord été
exploités en compétition.
Avec le temps, ce
_ produit a éé de

plus en plus régulidrament manté sur
nos-ETL Pour une Gelf, une GT Turba, ou
encore une 205, on trouve souvent des
kits complets pour remplacer les durites
d'origine. Mais il est aussi possible de
faire réaliser presque nimporte quel
modale sur maesure. La durite que nous
montons aujourd hul est une durite «
avant turbo . [l s"agit d'une référence qui
n'était pas répartaride dans la commernce
Nous nous sommes dong adressés 4 una
societé spécialiséa. D'apris le modéale
d'origine, nous avons fait réaliser la
méme piéce en silicone. Toutefois il est
possible d'apporter des améliorations.
Notra durite a été allongée de quelques
centimetres pour aviter gu'elle se
demanche trop facilement lorsque le
mateur bascule. Alors pourquoi ne pas
faire ajouter un manchon desting &
recevailr une Dump Valve 2ur la durite
d'admission de la Super 5 GT turba par
exemple ¢ Elle n‘en est pas pourvue
d'origine |

Parmi toutes les durites silicone
disponibles actuellement ot leurs
nombreuses affectations, il est méme

possible de choisir leur couleur, D'abord
exclusivernant distribudes an rouge,
blev, ou jaune, qui sont des couleurs
relativement voyantas, on les trouve 3
present en nair. La transformation est
ainsi presgue invisible. Selon ses godts,
on peut modifier 'apparence de son
mateur en exposant fidrement ses durites
ou rester dans la discrétion en utilisant
une teinte tres proche de celle d'origine |
Maintanant que 'on a toutas les
informations utiles sur le silicone, voic
quelques conseils pour ne pas ge rater au
montage.

Merci @ [a société mesplecesauto.com
paour leurs conseils ef leur collaboration.

w LA CAISSE A oUTILS

* Un jeu de tournevis
* Du produit dégraissant
¢ Une clé a cliquet

* Une douille de 7 mm




LES DURITES SILICONE
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